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Profesjonalne rozwigzania
dla transportu chiodniczego.

Chtodziarki i zamrazarki sprezarkowe

* uniwersalnosc zastosowan

* przemyslana konstrukcja

* zasilanie: DC - 12/24V, AC — 230V

* wytrzymata obudowa

* produkty spetniajg europejskie normy
dotyczgce transportu zywnosci

» europejski certyfikat jakosci

* europejska gwarancja

* sieC serwisowa dostepna w Polsce i Europie

www.eberspaecher.pl

Wysogotowo k. Poznania, ul. Okrezna 17, 62-081 Przezmierowo

tel. 0 61 81 61 850, fax 0 61 81 61 885 Eberspacher

A world of comfort
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Na oktadce:

Freightliner Revolution Innovation Truck jest wspéiczesng odpowiedzig na ekonomiczny, efektywny samochdd cigzarowy dla
potrzeb transportu regionalnego w Ameryce Pdtnocnej. Wzorowany na stynnym Freightlinerze ,Bubble Nose” prototyp
Revolution ma aerodynamiczne nadwozie pozbawione drzwi od prawej strony i jest znacznie krétszy od konwencjonalnych
ciezaréwek z silnikiem przed kabing. Wyposazony jest w jednostke napedowg Detroit Diesel DD13, ktdra stanowita baze
przy konstrukeji najnowszych silnikéw Mercedes-Benz spefniajgcych norme Euro 6. Wnetrze kabiny zostato zoptymalizowane
dla potrzeb jednego kierowcy i posiada zaréwno miejsce na odpoczynek w ciggu dnia jak i rozkladang kanape do spania.
W celu zwigkszenia komfortu obstugi sprzegu i przytaczy naczepy, kabing wyposazono w dodatkowe drzwi w tylnej $cianie.
Innowacyjny jest takze naped Detroit Long Haul Tandem, ktdry korzysta z rozwiazania 6x4, jednak w sprzyjajgcych warun-
kach napedzana jest tylko jedna o$ pojazdu 6x2. Ze wzgledéw ekonomicznych pojazd wyposazono w niewielki zbiornik paliwa
o0 pojemnosci niecatych 300 litrow.
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Marka Daimler AG

Dobrze wyposazone
3-pokojowe sprzedam.

Nowy Actros. Nowy wymiar komfortu. —

Praca, mieszkanie i sen na najwyzszym poziomie - kabiny kierowcy nowego Actrosa imponuja
rozmiarami i perfekcyjnie dopracowanymi szczegotami. Ptaska poditoga oraz przestronne
wnetrza o wysokosci az do 2,13 m i szerokosci nawet do 2,30 m to gwarancja przyjemnej pracy
i pelnego komfortu na dalekich trasach. Juz teraz u najblizszego dealera Mercedes-Benz i na
www.mercedes-benz.pl/nowy-actros

)\ Mercedes-Benz

Trucks you can trust




ROSENBAUER — 1000 PANTER

SAMOCHODY CIEZAROWE

- GATUNEK EKSPANSYWNY

Firmie Rosenbauer kryzys nie straszny. Przez 145 lat istnienia na rynku
pojazdow i sprzetu ratowniczo-gasniczego wyrobita sobie doskonatg
marke. Jej sprzet cechuje wysoka jakos¢, nowoczesnosc i intuicyjna
obstuga. Sztandarowym produktem firmy sg pojazdy ratowniczo-
gasnicze Panther wykorzystywane na lotniskach catego swiata.

OKRAGLY JUBILEUSZ

W maju mieliémy okazje uczestniczyé
w uroczystym przekazaniu 999,1000 i 1001
pojazdu ratowniczo-gasniczego Panther. Ty-
sieczna Pantera trafita na lotnisko Stansted
znajdujace sie w Londynie. Pantera oznaczo-
na numerem 999 — znalazta nabywce w Dis-
seldorfie, za$§ 1001 bedzie stacjonowac
w Doha w Katarze. Z okazji okragtego tysia-
ca i jednoczesnie jubileuszu 20 lat produkcii
wozdw bojowych Panther, zorganizowano
impreze, na ktérg zaproszono gosci z calego
$wiata. Podczas dwdch dni eventéw zorga-
nizowano uroczystq kolacje oraz prezentacje
dynamiczna na torze testowym Steyr w St.

\?F

Dr. Dieter Siegel wrecza pamigtkowe certyfikaty przedstawicielom

lotnisk w Londynie, Dusseldorfie i Doha

Valentin, gdzie mozna byto doktadnie obejrze¢
Pantery o numerach seryjnych: 999, 1000
i 1001, a takze skorzysta¢ z mozliwo$ci jaz-
dy w fotelu pasazera Pantery prowadzong;
przez najbardziej doswiadczonego kierowce
fabrycznego.

Pierwszego dnia trwania imprezy zor-
ganizowano uroczysta kolacje na lotnisku
w Linzu, ktére jak sie okazato jest takze migj-
scem, gdzie przechowywane sg samocho-
dy ratowniczo-gasnicze Rosenbauer opusz-
czajgce fabryke w Leonding. Bynajmniej nie
jest to jednak postdj wymuszony kryzysem
i oczekiwaniem na klienta. Po prostu, pro-
cedura przekazania, pojazdéw budowanych

na specjalne zaméwienie, klientom trwa cza-
sami kilka tygodni, a plac przyfabryczny, ze
wzgledu na ciggly proces rozbudowy zaktadu,
jest coraz mniejszy.

CHARAKTERYSTYKA PANTERY

Seria Panther to ciezardwki z 2-,
3- i 4-osami wyposazone w staly naped
wszystkich két. Pierwsze pojazdy tej rodzi-
ny powstaty ponad 20 lat temu i od tej pory
sg systematycznie rozwijane. Na samym po-
czatku powstat samochéd ratowniczo-ga-
$niczy na podwoziu 8x8 wyprodukowanym
przez firmg MAN, na potrzeby wojskowych
modeli SX. Pierwszy egzemplarz nabyt port
lotniczy w Genewie. Po 5 latach Rosenbau-
er zbudowat wehikut nieco mnigjszy na pod-
woziu 6x6, ktdry jak sie pdzniej okazato stat
sie najpopularniejszg Pantera. W rok od bu-
dowy pierwszego egzemplarza przyszio za-
méwienie z Chin na 40 pojazdéw, a do chwili



SAMOCHODY CIEZAROWE

1000

Prezentacje rozpoczniemy od numeru 1000, ktdry powstat na zamdéwienie portu lot-
niczego Stansted w Londynie (trafi tam 6 Panter). Pojazd zbudowany zostat na podwoziu
Rosenbauer 36,705 6x6 (konstrukcja wiasna) i oznaczony jest symbolem CA5. Charak-
terystyczne dla tego modelu sq dwa parametry: masa catkowita pojazdu uzbrojonego 36
ton i moc silnika Caterpillar C18 T4i wynoszaca 705 KM (518 kW). Jednostka spetnia
normy Euro 5 i rozpedza Pantere od 0-80 km/h w czasie 32 s oraz zapewnia predkosé
maksymalng 115 km/h. Do przekazania napedu stosowana jest skrzynia automatyczna
Twin Disc. Pojazd w celu zwigkszenia zwrotnosci zostat wyposazony dodatkowo w tylng
0$ skretna. Do wyhamowania tego modelu zastosowano uktad hamulcowy z tarczami przy
wszystkich kotach. Pojazd posiada zbiornik na wode o pojemnosci 11,200 I, zbiornik na
srodek gasniczy — 1400 | i agregat proszkowy z pojemnikiem na proszek gasniczy o ma-
sie 250 kg. Pod aluminiowo-kompozytowg zabudowg ukryta jest autopompa Rosenbau-
er R600 o wydajnosci 6000 I/min przy cisnieniu 11 bar. Do prowadzenia akcji gasniczej
przeznaczono dziatko dachowe RMB0C o wydajnosci maksymalnej 6000 I/min przy cisnie-
niu 10 bar lub dziatko przednie BM15 o wydajnosci 1500 I/min przy ciénieniu 10 bar. Na
wyposazeniu znalazta sie takze linia szybkiego natarcia o wydajnosci 225 I/min z wezem
o dfugosci 80 m. Do prowadzenia akcji gasniczych w niekorzystnych warunkach o$wietle-
niowych na dachu Pantery zamontowano wysuwany maszt o$wietleniowy Flexilight LED.
Obsade wozu bojowego stanowi kierowca plus trzech strazakéw.

obecnej, odmiany 3-osiowej, sprzedano ok.
800 szt. Ostatnig odmiang, jaka trafita do
produkcji byta wersja najkrdtsza 4x4, kto-
ra powstata w 1999 roku, juz z odSwiezong
stylistykg kabiny. Model 4x4 FL powstat na
potrzeby wojsk NATO, ktére chciaty posiadacé
samochdd ratowniczo-gasniczy. Firma Ro-
senbauer musiata jednak spetni¢ kilka zatozenr
konstrukcyjnych przy budowie odmiany 4x4.
Pojazd przede wszystkim musiat byé znacznie
wezszy i nizszy — sfowem — musiat daé sie
transportowaé drogg lotniczg przy pomocy
znormalizowanego samolotu wojsk NATO —
Herkulesa C130.

Obecnie rodzina Panter obejmuje pojazdy
o uktadach napedowych 4x4, 6x6 i 8x8, mocy
od 500 do 1260 KM i 0 pojemnoséciach zbior-
nikéw na wode od 6000 do 19000 I. Rézni-
ca w diugosci pojazdéw miedzy najmnigjszym
4x4 a najdiuzszym 8x8 wynosi cztery metry,
w masie ponad 30 ton. Wszystkie Pantery
spetniajg najwazniejsze standardy i regulacje
dotyczace bezpieczenstwa: ARFFs, przede
wszystkim tych z ICAO (regulacja migdzyna-
rodowa), FAA (USA), ADV (Niemcy) i NFPA
(USA dla wybranych stanéw). Do najwaz-
niejszych zalozer technicznych nalezg odpo-
wiednio duzy tadunek $rodka gasniczego oraz
wysoka wydajnosé i efektywno$é linii natar-
cia. Dotychczas firma Rosenbauer sprzedata
Pantere do 81 krajéw. W pierwszej dziesigt-
ce paistw, ktdre nabyty ten wdz bojowy sa:
Indie, USA, Australia, Brazylia, Arabia Sau-
dyjska, Niemcy, Chiny, Wielka Brytania, Ja-
ponia i Hiszpania.



Jednak Panther to nie tylko sam po-
jazd, ale takze osprzet ratowniczo-gasniczy,
ktéry w wiekszosci sygnowany jest znacz-
kiem Rosenbauer. Najwazniejszym elemen-
tem jest z pewnoscig pompa znajdujaca sie
na kazdej Panterze. Urzadzenie to poza cafg
swojg doskonatos$cig konstrukcyjng i wydaj-
noscig jest montowane przez jednego czfo-
wieka (niczym jednostki napedowe Rolls-Rol-
ce’a), co ma zagwarantowac niezawodno$é
w dtugim okresie eksploatacji. Pantera to
réwniez dziatka montowane zaréwno na da-
chu jak i z przodu kabiny. Oba sg obstugiwane
z wnetrza kabiny za pomocg joystica — ist-
nieje mozliwo$¢ prowadzenia natarcia przez
kierowce. Przy wspétdziataniu obu urzadzen
gasniczych wydajno$é siega 10 000 | $rodka
gasniczego na minute. Ponadto kazda odmia-
na Pantery, niezaleznie od wielko$ci nadwo-
zia moze by¢ wyposazona w wysiegnik Stin-
ger HRET (High Reach Extendable Turret)
z przehijakiem do kadtubéw, ktdry umozliwia
prowadzenie akcji gasniczej z bezpiecznej
odlegtosci — po przebiciu poszycia samolotu
do wnetrza mozna ttoczy¢ $rodek gasniczy
z wydajno$cig 1000 I/min.

Aby obstuga pojazdu byta maksymalnie
uproszczona Rosenbauer stosuje do prze-
kazania napedu przektadnie automatyczne
szesciostopniowe Allisona, dlatego kierowce
Pantery nie interesuje nic innego tylko mak-
symalnie sprawne dotarcie do miejsca akgji.
Z tym zadaniem kazda Pantera radzi sobie
doskonale. Pomimo ogromnej masy pojazdu
,uzbrojonego” w érodek gasniczy Pantery
osiggajg predkos¢ maksymalng dochodzg-
cq nawet do 140 km/h, a rozpedzaja sie od
0-80 km/h w czasie 22-32 sekund.

MODLIN

Wizyta w siedzibie firmy w Leonding byta
takze doskonaty okazjg do podejrzenia pro-
dukeji pojazdéw ratowniczo-gasniczych i za-
wartosci placu fabrycznego. Jak sie okazato
W momencie naszej wizyty z ,tasmy monta-
zowej” zjezdzat wiasnie jeden z egzemplarzy
Pantery 6x6 przeznaczonej dla lotniska Mo-
dlin. Z pierwszych ogledzin wynika, ze jest to
model CA5 HRET z masztem i przebijakiem
do poszycia kadiuba samolotu. Standardo-
wo ten pojazd wyposazony jest w zbiornik
na wode o pojemnoéci 11800 | oraz $rodka
gasniczego o pojemnosci 1420 |. Dodatko-
wo na poktadzie znajduje sie proszek gasniczy
o masie 250 kg. Jednak to nie koniec dobrych

SAMOCHODY CIEZAROWE

999

Panther 0 numerze 999 zostat zbudowany dla portu lotniczego w Diisseldorfie, ktéry
swojg pierwszg Pantere zakupit w 1995 roku i od tego czasu dokupit jeszcze 6 sztuk. Port
lotniczy w Diisseldorfie ze wzgledu na bliskie sgsiedztwo hal Miedzynarodowych Targdw,
ktore kazdego niemal dnia wypetnione sg tysigcami odwiedzajacych je ludzi, musiat posta-
wié na najwyzsze standardy bezpieczeristwa i dlatego zdecydowat sie na pojazdy Rosen-
bauer. Wyjatkowa Pantera o numerze seryjnym 999 to model CA7 SWB wykonany na
podwoziu Rosenbauer 52,1250 8x8. Pojazd wyposazony jest w dwa silniki wysokoprezne
Caterpillar C15, ktére wypetniajg normy Euro 4. Jednostki napedowe generujg tacznie
1260 KM (926 kW), a moc jest przekazywana na kofa przez automatyczng skrzynie hie-
gdw Allison. Charakterystyczny dla tej odmiany jest skrécony rozstaw osi. Pojazd posiada
zhiornik na wode o pojemnosci 12,500 |, zbiornik na $rodek gasniczy — 1500 | i pojemnik
na proszek gasniczy o masie 250 kg. Pod zabudowg ukryta jest autopompa Rosenbauer
N100 o wydajnosci 9000 I/min przy ci$nieniu 11 bar. Do prowadzenia akcji gagniczej prze-
znaczono dziatko dachowe RMGB0 o wydajnosci maksymalnej 7000 I/min przy cisnieniu 10
bar lub dziatko przednie RM25 o wydajnosci 2500 I/min przy cisnieniu 10 bar. Agregat
proszkowy PLAS00 ma natomiast wydajnos¢ 10 kg/s. Do prowadzenia akcji gasniczych
wykorzystywany jest takze wysuwany maszt oswietleniowy Flexilight LED z o$mioma lam-
pami o mocy 42 W, kazda. Obsade wozu hojowego stanowi kierowca plus dwéch straza-
kéw. Pantera o dmc wynoszgcym 52 tony przyspiesza do 80 km/h w czasie 22 s i rozpe-
dza sie do predko$ci maksymalnej 135 km/h.




SAMOCHODY CIEZAROWE

1001

Ostatni bohater 20 rocznicy produkcji Panter to model o numerze seryjnym 1001,
ktéry zostat zaméwiony przez miedzynarodowe lotnisko Doha w Katarze. Docelowo ten
wazny wezet komunikacyjny, ktéry jest obecnie w fazie budowy, zostanie wyposazony w
20 woz6w ratowniczo-gasniczych Rosenbauer Panther — w tym cztery 4x4, osiem 8x8
i osiem Bx6.

Wyrézniony numerem 1001 pojazd to model CA7 8x8 wykonany na podwoziu 52.1250
z uktadem napedowym Kessler 8x8, wyposazonym w dwa silniki Caterpillar C15 o faczne;
mocy 1250 KM przy 1800 obr/min.

Najwieksza, w ofercie firmy Rosenbauer, Pantera CA7 posiada zbiornik na wode o
pojemnosci 12,500 |, zbiornik na srodek gasniczy — 1600 | i pojemnik na proszek gasniczy
o masie 250 kg. Pod zabudowg ukryta jest autopompa Rosenbauer N100 o wydajnosci
10000 I/min przy cisnieniu 10 bar. Do prowadzenia akcji gasniczej przeznaczono dziatko
dachowe RMGB0 o wydajnosci maksymalnej 6500 I/min przy cisnieniu 10 bar lub dziatko
przednie RM15 o wydajnosci 1500 I/min przy cisnieniu 10 bar. Obsade wozu hojowego
stanowi kierowca plus trzech strazakdw. Pantera o dmc wynoszacym 52 tony przyspie-
sza do 80 km/h w czasie 25 s i rozpedza sie do predkosci maksymalnej 135 km/h.

wiesci, gdyz w garazu stat drugi z modeli za-
mdwionych przez Port Lotniczy Modlin — mo-
del CA5 6x6 z nieco wigkszym zhiornikiem
na wode — 12500 | i $rodek gasniczy 1500 |
oraz identycznym zapasem proszku.

NOWA GENERACJA SILNIKOW

Spotkanie przy okazji przekazania 1000
Pantery byto dobrym momentem do zakomu-
nikowania dziennikarzom prasy branzowej,
ze Rosenbauer zaczyna wspétprace z Volvo
Penta. Szwedzki producent samochoddw
ciezarowych i jednostek wysokopreznych,
bedzie gtéwnym dostawcq silnikdw dla ro-
dziny Panther. Wptyw na decyzje o wyposa-
zeniu modelu Panther w motory Volvo, miat
fakt, ze generacja silnikdw Volvo o pojemno-
$ci 16! spefnia obecnie obowigzujgce normy
emisji spalin Euro 5, a przy tym ma bardzie]
zwartg budowe i zajmuje mniej miejsca niz sil-
niki konkurenciji (patrz: Caterpillar). Jest to
o tyle istotne, ze modele 8x8 sg wyposazane
w dwie jednostki napedowe.

Niniejsza umowa jest kontynuacjg i roz-
winigciem wspdtpracy firmy Rosenbauer
z Volvo. Dotychczas austriacka firma czasa-
mi korzystata z podwozi samochodéw cigza-
rowych Volvo przy opracowywaniu wozw
ratowniczo-gasniczych i ratownictwa prze-
mysfowego.

Tekst i fot. Jacek Wejman
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FREIGHTLINER REVOLUTION INNOVATION TRUCK

POWROT DO KORZENI

Amerykanska marka Freightliner, nalezgca do koncernu Daimler,
zaprezentowata podczas Mid-America Trucking Show koncepcyjng
ciezarowke. Ksztalt prototypu nazwanego Revolution Innovation Truck
jest wzorowany na historycznych pojazdach budowanych przez firme

Freightliner.

Nowy pojazd koncepcyjny taczy zaawan-
sowang technologie z komfortowg kahing
kierowcy.

Przez 70 lat Freightliner wyznaczat kie-
runek w opracowywaniu najefektywnigjszych
pojazddw dla naszych klientdw — Revolution
IT kontynuuje te spuscizne — powiedziat Da-
vid Hames, dyrektor generalny ds. marke-
tingu i strategii Daimler Trucks Ameryka
Pétnocna. — Nasze bogate doswiadczenie be-
dzie nadal prowadzi¢ do swiatowej klasy roz-
wigzar, ktdre bedg ksztaftowac przysztosé
transportu i dawaé wymierne korzysci na-
szym klientom.

AERODYNAMICZNY STYL

W petni funkcjonalny koncept Revolution
zostat zoptymalizowany pod wzgledem wygla-
du w tunelu aerodynamicznym. Potozenie na-
cisku na ten aspekt wymusito zaprojektowa-
nie optywowej linii pozbawionej wystajgcych

elementdw. Najwiekszg rewolucje poczyniono
w wygladzie przedniego grilla, tak charakte-
rystycznego dla amerykanskich cigzaréwek
z wysunigtym ,nosem”. Tym razem umiesz-
czono go tuz nad ziemig razem z intrygujaca
linig reflektoréw przednich. Cato$¢ imponu-
je odwaznym stylem i ptynnie przechodzi w
pozostate elementy wystajacej maski silni-
ka. Klasyczny ,nos” w potaczeniu z kabing i
wyprofilowanym aerodynamicznie dachem
tworzg kosmicznie wygladajacy pojazd. Zinte-
growanie poszczegéinych elementéw nadwo-
zia pozwolito wyeliminowag luki w przeptywie
powietrza i usprawni¢ integracje z naczepa.
Dodatkowe zastgpienie lusterek wstecznych
przez kamery na aerodynamicznych wysie-
gnikach znacznie poprawito wspétczynnik Cx.
Jednak rozwigzaniem najbardziej rewolucyj-
nym jest pozbawienie kabiny drzwi od strony
pasazera. Taki uktad umozliwit zaprojektowa-
nie od nowa koncepcji wnetrza.

Dodatkowe elementy usprawniajgce
przeptyw powietrza stanowig takze przednia
atrapa i otwory wentylacyjne, ktére uwal-
niajg cisnienie powietrza z przedniej kratki
oraz zupetnie nowe ostony miedzy osiami,
ktore ksztattujg strumied powietrza az do
przyczepy.

NOWA KONCEPCJA WNETRZA
Koncepcja wnetrza kabiny opiera sig na
elastycznosci rozwigzan, ktdre wykorzysty-
wane sg podczas okresu roboczego, a na-
stepnie przeksztatcane sg na przestrzen stu-
zacq odpoczynkowi. Wnetrze posiada duzy
Swietlik dachowy, ktéry stwarza wrazenie
wiekszej przestrzeni oraz starannie dobrane
o$wietlenie LED umieszczone w catej kabinie.
Rewolucyjnie zaprojektowano komputer
poktadowy i system operacyjny Truck Ope-
rating System (TruckQS). taczy on inteli-
gentng sie¢ pokladowg samochodu z przeno-
$nym urzadzeniem typu tablet oraz posiada
potgczenie internetowe, ktére moze stuzyé
zaréwno do pracy jak i rozrywki. Nowocze-
sna nawigacja zamontowana w tablecie taczy
funkcje lokalizowania tadunku, poszukiwania
miejsca do odpoczynku oraz umozliwia pro-



wadzenie rozmowy ze spedytorami. Ponadto
zintegrowanie jej z systemem diagnostycz-
nym umozliwia szybkie znalezienie najblizsze-
go serwisu.

Przyjrzelismy sie blizej, w jaki sposéb
kierowcy uzywajg poszczegdlne urzgdzenia
i postanowilismy je dodatkowo zintegro-
wac i usprawni¢ — powiedziat Andrew Olson,
starszy inzynier Daimler Trucks Ameryka
Pétnocna — Chcemy pomdc kierowey wyko-
nywac prace bezpiecznie i wydajnie.

Po prawej stronie pojazdu w miejscu
drzwi pasazera zamontowano luk umozliwia-
jacy zapakowanie bagazu z ziemi, a dodatko-
we drzwi umieszczono na tylnej Scianie. Dzie-
ki nim kierowca w bezpieczny | szybki sposdb
moze dostacé sie do przytaczy naczepy.

NOWOCZESNY NAPED

Inzynierowie Freightliner nietypowo po-
deszli takze do koncepcji napedu. Zastoso-
wali klasyczne, dla amerykanskich cieza-
réwek, rozwigzanie z dwiema osiami z tytu
i napedem 6x4, ale dodatkowo wyposazonym
w mozliwo$¢é odfaczenia. Konkretnie koncep-
cja Detroit Long Haul Tandem wyglada tak, ze
podczas jazdy po dobrych drogach napedza-
na jest jedna o$ (6x2) i dopiero w momencie
utraty przyczepno$ci przez ktéres z két, do-
taczana jest druga oS (6x4).

Detroit Long Haul Tandem zapewnia naj-
lepsze potgczenie bezpieczeristwa i stabilno-
sci napedu 6x4 z efektywnym napedem 6x2
oszczedzajgcym paliwo — méwi Justin Yee.

Do napedu modelu Revolution wykorzy-
stano silnik z rodziny Detroit Diesel DD13,
ktdry jak na warunki amerykanskie idealnie
nadaje sie do transportu regionalnego —
jest ekonomiczny i ekologiczny. Dodatkowe
usprawnienia wykonano przy chtodnicy sil-
nika, ktéra zostata umieszczona z boku po-
jazdu, a jej wentylator jest wykorzystywany

SAMOCHODY CIEZAROWE I

efektywniej. Wykorzystanie ciezaréwki na
niewielki odlegtosci umozliwito zastosowanie
niewielkiego zhiornika paliwa o pojemnosci
75 galondw (ok. 284 | oleju napedowego).
Pojazd koncepcyjny Revolution to owoc
pracy, doswiadczenia i wiedzy inzynierskiej.

Jestesmy dumni z naszego dziedzictwa i cie-

szymy sig, Ze po raz kolejny mozemy zrewo-

lucjonizowac pojecie transportu — zakonczyt
David Hames.

Jacek Wejman

fot. Daimler
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Na poczatku roku udato sie nam przetestowac najnowszy hybrydowy
model Atego ze stajni Mercedes-Benz. Gdyby nie charakterystyczne
oznaczenia testowy Atego niczym by sie nie wyrdznit, gdyz

wszystkie elementy uktadu hybrydowego zostaty sprytnie ukryte pod

podwoziem.

Na kilka dni w nasze rece trafit ciekawy
model Mercedes-Benz Atego w odmianie hy-
brydowej — analogiczny zostal nagrodzony
tytutem ,Ciezardwki Roku 2011”. Pierw-
sza generacja Atego pojawita sie na rynku
w 1998 r. Obecnie w sprzedazy znajduje sie
jej drugie wcielenie. Paleta dostepnych pod-
wozi obejmuje pojazdy o rozstawach osi od

3020 do 5420 mm i dopuszczalnej masie cal-
kowitej od 6,5 do 16 t.

Testowa odmiana zostala wyposazona
w czterocylindrowy silnik o pojemnosci 4,8 |
Eurod, ktéry osigga moc 160 kW (218 KM)
przy 2200 obr./min oraz maksymalng war-
to$¢ momentu obrotowego 810 Nm w za-
kresie 1200-1600 obr./min. W pojezdzie

i/

Kraftstoff sparen.
Umwelt schonen.

zastosowano rdéwnolegty, hybrydowy uktad
napedowy, sygnowany przez firme Eaton.
Silnik elektryczny znajduje sie pomiedzy silni-
kiem spalinowym a skrzynig biegéw. Jest to
chtodzony cieczg silnik pradu przemiennego o
mocy 44 kW (59 KM) i momencie obroto-
wym 420 Nm. Zasilany jest z zamontowanej
po lewej stronie samochodu baterii trakcyj-
nej ztozonej z akumulatordw litowo-jonowych.
Hybrydowy uktad w stosunku do wersji na-
pedzanej wytacznie silnikiem wysokopreznym
zwigkszat mase pojazdu o ok. 350 kg.

Aby idea hybrydowa miata sens baterie
muszg byé tadowane podczas jazdy, a najle-




piej w momentach, kiedy pojazd ma wytracac
predkosé. Wéwcezas silnik elektryczny, nape-
dzany przez uktad napedowy od két, pracuje
jako pradnica. Napiecie zmienne jest wtedy
zamieniane na state akumulowane w baterii.
Odwrotny proces zachodzi podczas oddawa-
nia energii i jest kontrolowany przez falownik,
ktdry dodatkowo steruje czestotliwoscig na-
piecia zmiennego (w ten sposdb reguluje sie
predkosé obrotowsg silnika elektrycznego).
Proces oddawania energii zachodzi podczas
ruszania i przyspieszania pojazdu. Teoretycz-
nie Atego powinno ruszaé tylko przy pomacy
silnika elektrycznego, a dopiero po chwili po-
winna sie zatacza¢ jednostka wysokoprezna.
Niestety testowy pojazd nie posiadat sys-
temu MSS (Motor Start Stop), ktdry jest
odpowiedzialny za takie rozwigzanie napedu
i jednostka spalinowa pracowata non-stop,
co nie znaczy, ze brata czynny udziat w ru-
szaniu. Ponadto wielogodzinna eksploatacija
miejska w okresie zimowym (jazdy odbyly sig
w lutym br. przy $redniej ujemnej tempera-
turze powietrza ,—8°C") powodowata, ze sil-
nik elektryczny tylko przez chwile wspomagat
start (wyraZnie styszany odglos dofgczania
silnika spalinowego do napedu).

Trzygodzinna jazda w trasie umozliwia-
ta natadowanie baterii zaledwie w 36 proc.,
ale to nie jest $rodowisko naturalne, testo-
wej odmiany dystrybucyjnej zbudowanej dla
jazd miejskich. Niestety w miescie wcale nie
byto lepiej i wielokrotne ruszanie spod $wia-
tet znacznie szybciej ostabiato baterie niz ha-
mowanie w ruchu miejskim byto j3 wstanie
natadowag.

Z punktu widzenia kierowcy pracujgcego
w kabinie, jedynym wyréznikiem informuja-
cym o zastosowanym napedzie jest dodat-
kowy wys$wietlacz zamontowany do przeka-
zywania informacji o0 napedzie, natadowaniu
akumulatoréw i ewentualnych oszczednosci
paliwa w stosunku do odmiany z silnikiem die-
sla (szkoda, ze nie mozna na nim wyswietlaé
innych komunikatéw Iub chociazby nawiga-
cji). Po chwili i ta zerkanie na niego staje sig
nudne, a wartosci oszczedzanego paliwa nie
wywotuja emociji, gdyz oscylujg w zakresie od
0,1 do 0,81/100 km. Niewiele jak na obietnice
10-15 proc. deklarowane przez producenta,
ale cdz, widocznie nie trafilisSmy w sezon dla
hybrydy. Zapewne w okresie letnim i z syste-
mem MSS byto by znacznie lepiej.

Jacek Wejman

SAMOCHODY CIEZAROWE
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Juz wkrotce gama ciezarowek Mercedes-Benz wzbogaci sie

0 kolejnego przedstawiciela. Antos to pierwsza ciezarowka
zaprojektowana specjalnie z myslg o zréznicowanych potrzebach
ciezkiego transportu dystrybucyjnego. Trwajg wtasnie testy
zakamuflowanych egzemplarzy modelu. Jego premiera odbedzie sie
podczas wrzesniowych targow pojazdow uzytkowych w Hanowerze.

Mercedes-Benz Antos faczy przyjazng
obstuge z ekonomicznoscia. Stylizacja mode-
lu przywaodzi na my$l Actrosa, jednak osobne
cechy uzytkowe nadajg mu wiasny, indywi-
dualny charakter. Szeroka na 2,30 m kabina,
zaprojektowana z my$lg o zastosowaniach
w transporcie dystrybucyjnym, dostepna
bedzie w krdtkim rozmiarze S oraz $rednim
M. Oba warianty zapewniaja fatwy dostep do
wnetrza i optymalng ergonomie z intuicyjnie
rozmieszczonymi elementami sterowania.

Do napedu kolejnej serii modelowej po-
stuzy najnowsza rodzina jednostek Blue Effi-
ciency Power, zaprezentowana w marcu br.

Produkowane w Mannheim silniki sg zgod-
ne z norma emisji spalin Euro VI i wystepuja
w 13 kategoriach mocy — od 175 kW (238
KM) do 375 kW (510 KM). Nowy Merce-
des-Benz Antos dostepny bedzie zaréwno
jako ciggnik siodtowy, jak i jako podwozie do
zabudowy. tacznie oferta obejmie az 67 wa-
riantéw rozstawéw osi, od 2650 do 6700
mm. W codziennej eksploataciji kierowcy po-
moze w pefni zautomatyzowana przektadnia
PowerShift, a nad bezpieczenstwem czu-
wajg opcjonalne systemy, takie jak Acti-
ve Brake Assist, wykrywajacy stacjonarne
przeszkody.

NOWI SPECJALISCI

Podstawowa gama wersji dystrybucyjne-
go Antosa i dalekobieznego Actrosa zostanie
uzupefniona o modele specjalistyczne, jesz-
cze bardziej zwigkszajace ekanomiczno$é obu
serii. Wersje Loader zaprojektowano w celu
przewiezienia najcigzszych tadunkéw, za$ nizej
zamocowane siodfo i niewielka wysoko$¢ ramy
w odmianie Volumer, w potaczeniu z 3-metro-
wa wysokoscig wnetrza zabudowy, sprzyjaja
maksymalizacji przestrzeni fadunkowej. Masa
wtlasna nowego modelu wynosi okoto 6 ton.

Wielkotonazowy transport
dystrybucyjny
Ciezki transport dystrybucyjny obej-
muje przede wszystkim regionalny przewdz
towaréw takich jak pozywienie, jednego z
kluczowych obszaréw sektora detaliczne-
go. Odmiany skrzyniowe oraz chfodnie cze-
sto spedzajg podobng ilos¢ czasu w ruchu
miejskim i podczas jazdy drogami szybkiego
ruchu. Taki profil uzytkowania stawia przed
ciezardwkami stworzonymi do ciezkiego
transportu dystrybucyjnego szczegéine wy-
magania. Niezbedna jest dobra widocznosé
oraz zwrotno$¢ i tatwo$é obstugi podczas
jednodniowych podrézy. Szeroki zakres mocy
jednostek napedowych okazuje sie konieczny,
aby sprostac lokalnym uwarunkowaniom te-
renu czy zréznicowanym obcigzeniom. Liczne
przystanki i czeste modyfikacje pokonywa-
nych tras to takze wyzwanie dla zarzadzania
logistycznego. | najwazniejsze — operatorzy
flot poszukujg pojazdu, ktéry bedzie w pefni
reprezentowat wizerunek ich firmy.
(red.)
fot. Daimler
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INNOWACYJNY POJAZD POGOTOWIA TECHNICZNEGO

DROGOWY MOGARZ

Specjalnie zabudowany Renault Kerax 8x4 zasilit szeregi serwisu
assistance 24/7 Renault Trucks Lorraine. Jak mowi stare przystowie
~prawdziwych przyjaciot poznaje sie w biedzie”. Poprzez ustuge
Assistance 24/7 dostepng 24 godziny na dobe przez 7 dni w tygodniu
na terenie cafej Europy, sie¢ Renault Trucks doktada wszelkich staran,
aby kierowcy ktorych pojazdy ulegty awarii mogli jak najszybciej

wyruszy¢ w dalszg droge.

Jedyny w swoim rodzaju pojazd pogoto-
wia technicznego, w ktdry wyposazony zo-
staf serwis Assistance 24/7 Renault Trucks
w Lotaryngii, pozwala na Swiadczenie ustug
na najwyzszym poziomie. Zaawansowana
stylistyka oraz elementy $wietne podkresla-
ja jego gtdwne zadanie: stuzyé pomocg klien-
tom niezaleznie od czasu, miejsca i pogody.

Nawet najbardziej niezawodne ciezardw-
ki mogg czasem ulec awarii, ktéra uniemoz-
liwi im wykonanie powierzonego zadania na
czas. Co wiecej, taka awaria dotyka nie tylko
kierowce ale przede wszystkim konsumen-
téw. Aby towary zostaty planowo dostar-
czone do sklepdw, nalezy zrobi¢ wszystko by
unieruchomione pojazdy mogty znowu prawi-

diowo funkcjonowaé. Dlatego z myslg o kie-
rowcach i przewoznikach Renault Trucks
stworzylo pogotowie techniczne 24/7, ktére
jak sama nazwa wskazuije, jest czynne 24 h/
dobe, przez 7 dni w tygodniu. Sie¢, w skiad
ktérej wehodzi 1500 punktdw serwisowych
oraz 1000 pojazdéw pogotowia technicznego
gwarantuje szybkg i skuteczng obstuge, dzie-
ki czemu unieruchomione pojazdy moga z po-
wrotem wrdcié¢ do pracy, a ptynnos¢ finan-
sowa przewoznikdw pozostaje niezagrozona.

Renault Trucks postanowito wyposazyé
oddziat Renault Trucks Lorraine w wyjatko-
wy pojazd pogotowia technicznego, beda-
cy efektem wspdtpracy pomiedzy Renault
Trucks Hall of Design (HDD) oraz agencjg

designu i multimedidw Trafik. Nowatorska
stylizacja przywodzi na mysl Swiat amery-
kariskich ciezardwek. ,Tworzenie stylistyki
przyciggajacej uwage to nasza specjalnosé”
powiedziat Pierre Rodiére, zatozyciel agencji
Trafik. ,Jaskrawe elementy Swietlne zesta-
wilismy z wykoriczeniami w kolorze czarny-
-mat. Poza efektem estetycznym, zalezafo
nam na podkresleniu funkgji jakie ma spetniaé
ten pojazd, dlatego umiescilismy na nim duze,
odblaskowe cyfry 24 i 7, ktdre sg dobrze wi-
doczne zaréwno w dzien jak i w nocy”.
Jaskrawe elementy Swietine nie tylko
ozdahiajg pojazd, ale przede wszystkim z da-
leka ostrzegajg nadjezdzajacych kierowcéw
0 zaistniatym niebezpieczerstwie. Dodatkowo,
aby jeszcze bardziej podniesé poziom bezpie-
czenstwa, wyciggarka oraz ramie holownicze
sterowane sg za pomoca specjalnego pilota.
Pojazd pogotowia technicznego zbudowa-
no na modelu Renault Kerax z silnikiem o mocy
520 KM. Taka konfiguracja w pofaczeniu z na-
pedem 8x4 daje odpowiednie parametry do
wykonywania najciezszych prac drogowych.
Zabudowe Mega 45 zaprojektowala i wykona-
fa firma Jigé International. Pojazd posiada ra-
mig holownicze z tréjsekcyjnym wysiegnikiem
hydraulicznym o udZwigu 45 ton, dwie 24-to-
nowe wyciggarki hydrauliczne, dwusekeyjny
zuraw hydrauliczny i petne oprzyrzadowanie.
W ramach wygranego przetargu na $wiadcze-
nie ustug uzyteczno$ci publicznej, pojazd ten
bedzie nidst pomoc wszystkim samochodom
ciezarowym na drodze szybkiego ruchu po-
miedzy Luneville, Charmes i Laxou, a takze kie-
rowcom korzystajacym z ustugi 24/7 na tery-
torium departamentu Meurthe-et-Moselle.
Ten jedyny w swoim rodzaju pojazd pogo-
towia technicznego, wyrdzniajgcy sie zardw-
no nowatorskim wzornictwem jak i zaawan-
sowanym technologicznie wyposazeniem,
postuzy nam jako doskonate narzedzie do
niesienia pomacy kierowcom, ktérych pojaz-
dy ulegty awarii, niezaleznie od tego czy sg
zwigzani z Renault Trucks, czy tez nie — po-
wiedziat Charles Cordier, dyrektor Renault
Trucks Lorraine.
(red.)
fot. Renault Trucks
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IVECO | FPT INDUSTRIAL PREZENTUJA UKtAD SELEKTYWNEJ REDUKCJI KATALITYCZNEJ

TYLKO SGR

Na forum technologii w Turynie, Iveco i FPT Industrial zaprezentowaty
wfasng technologie — jedyne w swoim rodzaju rozwigzanie z uktadem
SCR spetniajgce wymagania normy emisji spalin Euro VI, ogtoszone;
w ubiegtym roku oraz swoje plany dotyczgce zaspokojenia przysztego
zapotrzebowania klientéw na zmniejszone zuzycie paliwa i nizsze

koszty eksploatacji pojazdow.

Iveco i FPT Industrial majg bogatq histo-
rig technicznych innowacji, ktérych celem
jest uzyskanie niskich kosztéw eksploata-
cyjnych, przy czym zuzycie paliwa od daw-
na pozostaje podstawowsg kwestig. Droge
selektywnej redukcji katalitycznej (SCR)
Iveco i FPT Industrial obraty juz z mysla
o spetnieniu norm emisji Euro IV/V wprowa-
dzonych w 2005 r. Byt to wybdr, ktéry po-
zwolit w petni zoptymalizowaé sprawno$é
spalania silnikéw, a co za tym idzie
zmnigjszy¢ zuzycie paliwa kosztem
duzych emisji NOy z silnika, ktdre
jest zmniejszane poprzez oczysz-
czanie spalin metodg SCR.

W przypadku normy Euro VI,
ani strategia Iveco i FPT Indu-
strial, ani zapotrzebowanie
klientéw na ekonomiczne silni-
ki nie zmienity sie. W aobliczu
ogéinej akceptacji koniecz-
nosci interwencji  zaréw-
no w komore spalania jak
i w uklad wydechowy, Iveco \
jest w stanie wykorzystac po-
stepy technologiczne firmy FPT
Industrial w nieustannym daze-
niu do dalszej poprawy skuteczno-
$ci technologii SCR. Firma FPT Industrial
opracowata w petni opatentowany ukfad SCR
o duzej skutecznosci, ktdry pozwala na uzy-
skanie niespotykanej efektywnosci.

Opracowana przez FPT Industrial tech-
nologia oczyszczania spalin, oparta jedynie
na technologii SCR dla pojazdéw spetniaja-
cych norme Euro VI, jest unikalna pod tym
wzgledem. Jest ona w stanie spetni¢ niesty-
chanie restrykcyjne ograniczenia emisji NO,
jedynie przy uzyciu uktadu redukcji katali-
tycznej, bez potrzeby stosowania recyrku-
lacji spalin.

EMISJA SPALIN
Ze wzgledu na reakcje chemiczne zacho-
dzace podczas spalania, spaliny emitowane
z silnikéw Diesla skladajg sie z szeregu zanie-
czyszezen, z ktérych najbardziej szkodliwe sg
tlenki azotu (NOx) i czastki state (PM).
Nowe przepisy Euro VI dotyczace emisji

nowe
ciezkie
pojazdy uzyt-
kowe i autobusy, za-
rejestrowane od 1 stycznia
2014 r. wprowadzajg znaczace zmniejsze-
nia dozwolonych emisji z uktadu wydechowego
ponizszych szkodliwych zanieczyszczen:

- emisje NO, zmniejszono o 80% w poréw-
naniu z normg Euro V (testowy cykl jezdny
ETC, emisje réwnowazne);

- zmnigjszenie masy czastek statych o 66%
w poréwnaniu z normg Euro V (testowy
cykl jezdny ETC, emisje réwnowazne); pla-
nowane jest wprowadzenie dalszego ogra-
niczenia liczby czastek statych, ktére spo-
woduje ogdine zmniejszenie czgstek statych
o ponad 95%;

- wprowadzenie ograniczenia emisji amoniaku.
Oprécz tego, norma Euro VI przewiduje
takze wprowadzenie szeregu dodatkowych
wymagan eksploatacyjnych. Sg to:
- nowe cykle testéw w stanach nieustalo-
nych i ustalonych, obowigzujgce na catym
Swiecie. Cykl testéw w stanach nieustalo-
nych bedzie skiadat sie z dwdch czesci: cze-
§ci préb na zimnym silniku i drugiej czesci
po przerwie na postoju;
uwzglednienie emisji ze skrzyni korbowe;j,
jesli nie zastosowano uktadu zamknietego;
wymagania dotyczace utrzymania popraw-
nych emisji spalin do 700.000 km lub 7 lat
dla najwiekszych pojazdéw;
- dalszy rozwéj poktadowego systemu dia-
gnostycznego;
- $rodki do wdrozenia przeno$nych
_ ukfadéw pomiarowych (PEMS)
A do sprawdzania rzeczywistych
wielkoéci emisji podczas eks-
ploatacji oraz do sprawdzania
¥ i ograniczania wielkosci emisji
poza cyklem;,
- $rodki majace na celu zapew-
nienie niezaleznym serwisom fa-
twego dostepu do informacji dotycza-
cych napraw i konserwacji.

WYDAJNY UKtAD SCR

Ograniczenia emisji wprowadzone przez
norme Euro VI mozna osiggna¢ tylko przy za-
stosowaniu selektywnej redukeji katalitycz-
nej z recyrkulacjg spalin (EGR) lub bez.

Zastosowanie uktadu recyrkulacji spa-
lin (EGR) zmniejsza emisje NO, w komorze
spalania, ale, jednoczesnie powoduje zwiek-
szenie liczby czastek statych i zmniejszenie
sprawnosci spalania. Ponadto, przy duzych
ilosciach czastek statych emitowanych z sil-
nika, wymagana jest wymuszona regenera-
cja filtra czastek statych silnika wysokoprez-
nego (DPF).

Natomiast, firma FPT Industrial zdecy-
dowata sie na zwigkszenie sprawnosci silnika
i zmnigjszenie liczby czastek statych w pro-
cesie spalania rezygnujac z recyrkulacji spa-
lin. Pozostate czastki state sg redukowane



w filtrze czgstek statych z pasywng regene-
racja, natomiast NO, sa redukowane w ukfa-
dzie wydechowym, poprawiajac zuzycie pali-
wa, 0siggi i niezawodnosé.

Uktad SCR o duzej skutecznosci firmy
FPT Industrial jest w stanie zmniejszyé po-
ziom emisji NO, o ponad 95%.

Uktad sktada sie z nastepujacych elemen-
tow:

- katalizatora utleniajgcego silnika wysoko-
preznego (DOC),

- filtra czastek statych z regeneracjg pasyw-
ng (DPF),

- modutu dozujacego ptyn AdBlue,

- mieszacza ptynu AdBlue,

- uktadu selektywnej redukcji katalitycznej
(SCR),

- katalizatora oczyszczajacego (CUC).

Caty uktad jest wyposazony w sie¢ potg-
czonych czujnikéw do kontroli emitowanych
NO, i nadmiaru NH3 (amoniaku).

PATENTY IVECO | FPT INDUSTRIAL
Technologia ,tylko SCR” przewiduje

wprowadzenie nowego

zintegrowanego  po- <k

dejécia, ktére jest T

wynikiem  szeroko

zakrojonych  ba-
daf,  prowadzo-
nych przez FPT %

Industrial, ktére

doprowadzity do

uzyskania licznych,
waznych patentéw
na:

- sterowanie  ,za-
mkniete", umozli-
wiajgce precyzyj-
ne dozowanie ptynu
AdBlue w celu obni-
zenia ilosci emitowanych NO,, doprowa-
dzanych do reaktora katalitycznego SCR,

- adaptacyjny uktad dozowania ptynu AdBlue
dzieki technologii sterowania opartej na za-
stosowaniu czujnikéw NO, i amoniaku, do-
starczajgcych doktadnych informacji o skfa-
dzie spalin,

- termicznie izolowane mieszanie o duzej tur-
bulenciji, umozliwiajace jednorodng hydroli-
ze mocznika i prawidtowy rozktad w prze-
ptywie spalin,

- poprawione zarzadzanie wymiang ciepla,
w celu przyspieszenia rozgrzewania ukfadu
SCR w zimnej czesci cyklu emisji.
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Wszystkie elementy catego uktadu
oczyszczania spalin znajdujg sie w zwartej,
catkowicie ocbudowanej konstrukgji. Tym sa-
mym nie przeszkadzajg w zabudowie nad-
wozia, ani w montazu wyposazenia podwo-
zia i minimalizujg wplyw na mase wiasng
pojazdu.

SILNIKI SPEENIAJACE NORME EURD VI

Kluczem do optymalizacji sprawnosci
spalania jest wysokie, efektywne ciénienie
sprezania w cylindrze i wysokie cisnienie
wtrysku. Dla uzyskania powyzszych celdw
potrzebne s wazne zmiany konstrukcji bloku
silnika i gtowic cylindréw. Zmiany te obejmu-
ja zwiekszenie: pojemnosci skokowej, sztyw-
nosci konstrukeyjnej bloku silnika, natezenia
przeptywu czynnika chtodzacego.

Silniki wyposazono w uktady wtrysko-
we typu ,common rail” najnowszej generacji
o wielokrotnym wtrysku paliwa i maksymal-
nym cisnieniu wtrysku do 2200 bar.

Wprowadzono nowa, kasete sterujgca,
zarzadzajacq zaréwno parametrami silnika

e L

jak i doktad-
nie sterujgcg uktadem oczyszczania spalin.
Nowa kaseta sterujgca zostata zaprojekto-
wana w celu optymalizacji upakowania i pet-
nej integracji wszystkich funkcji silnika, ukfa-
du SCR i filtra czastek statych. Dla wers;ji
silnika Cursor z turbosprezarkg o zmiennej
geometrii, zostato wprowadzone sterowanie
elektroniczne, w celu optymalizacji reakc;i
na obcigzenie, przy matych obrotach silnika
oraz zwiekszenia skutecznosci hamulca sil-
nikowego. Ponadto, we wszystkich silnikach
obecnie stosuje sie zawdr klapowy hamulca
silnika, w celu wsparcia pasywnej regene-

e

olloo

racji filtra czgstek statych oraz poprawienia
dziatania hamulca silnikowego do 30% w po-
réwnaniu z silnikami zgodnymi z obecna nor-
ma Euro V.

Dla uzyskania bardzo dobrych wynikdw
w zakresie ochrony $rodowiska, silniki zo-
staly wyposazone w uktady odpowietrzania
silnika w obwodzie zamknietym, jeszcze pod
katem spetnienia norm Euro IV/V. Ukfady te
zachowano z myslg o spetnieniu normy Euro
VI. W celu niedopuszczenia do przenoszenia
mgly olejowej w gazach przedmuchowych,
wprowadzono wysokosprawne ukfady od-
dzielania oleju, zmniejszajace do absolutne-
go minimum spalanie oleju skutkujace zanie-
czyszczeniem filtra czgstek statych.

Po optymalizacji warunkdw spalania, emi-
sje czastek statych z silnika sa juz niewielkie.
Oznacza to, ze wymuszona regeneracja filtra
czastek statych nie jest juz wymagana. Jest
to wazny aspekt w kategoriach zuzycia pali-
wa i okresowej obstugi technicznej. Ponadto,
poniewaz silnik pobiera tylko czyste, prze-
filtrowane powietrze, a nie recyrkulowane
spaliny, zuzycie silnika jest mniejsze i przebie-

== i pomigdzy wymianami oleju sq wydfuzo-

ne, a przebiegi miedzy
przegladami docho-
dzg do 150 000
km. Przynosi to

takze  korzysci
w postaci zmniej-
szenia  kosztéw

eksploatacyjnych

i skrécenia czasu

planowanych kon-

Serwaciji.

Uzyskane  ko-
rzyéci mozna podsu-
mowac nastepujgco:

- zwigkszenie niezawodnosci,

- wigksze moce silnikéw bez skomplikowane-
go ukfadu kierowania powietrzem i spali-
nami,

- niskie koszty eksploatacyjne dzigki matemu
zuzyciu silnika i diugim okresom miedzy-
przegladowym (do 150.000 km, w zalezno-
$ci od przeznaczenia pojazdu),

- zwarta i smukfa konstrukcja, zaréwno sil-
nika jak i uktadu oczyszczania spalin o duzej
skutecznosci, obnizenie masy i zmniejszenie
iloci miejsca zajmowanego przez caty sys-
tem.

(red.)
fot. lveco
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SCANIA SERII P
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Samochody ciezarowe Scania serii P nalezg do segmentu $rednich pojazddw ciezarowych. Ich najwieksza
zaletg jest zwrotnos¢ i ekonomicznosce. Ze wzgledu na modutowg budowe posiadajg takze duze
mozliwosci wyboru odpowiedniego rozwigzania zgodnego z oczekiwaniami klienta.

Low-entry

CrewCab

Firma Scania sukcesywnie od$wieza i
unifikuje stylistyke swoich pojazdéw. Teraz
przyszedf czas takze na najmniejszg i najlzej-
szq serie P. Samochody ciezarowe tej rodzi-
ny majg bardzo uniwersalne zastosowanie,
gdyz sg wykorzystywane do pracy zardwno
w budownictwie, regionalnej i lokalnej dys-
trybucji towaréw oraz transporcie krdt-
kodystansowym. Nieliczni przewoznicy do-
strzegli takze mozliwos¢ wykorzystania tych
pojazdéw w transporcie dalekobieznym, badz?
nawet miedzynarodowym. Modele z tej serii
zostaty wyposazone w kabiny typu P, ktdre
sq dostepne w pieciu uniwersalnych ksztat-
tach: trzy kabiny sypialne, kabina dzienna
oraz jedna kabina krétka.

Wszystkie te kabiny zapewniajg wysoki
standard pracy i majg kompaktowe wymiary.
W przypadku wigkszych tadunkéw oraz przy
czestych przystankach samochody ciezaro-
we Scania z serii P zapewniajg kierowcom

Long CrewCab




wygodne miejsce pracy oraz fatwy dostep
do kabiny, dzieki nisko umieszczonej podtfo-
dze i wygodnym schodom prowadzacym do
wnetrza.

Krétsza kabina, oprdcz zredukowanego
ciezaru i dodatkowej przestrzeni tadunkowej,
zostata skonstruowana w taki sposdb, aby
zapewni¢ wygodng prace na zattoczonych uli-
cach miasta oraz w trudnych warunkach pa-
nujgcych na placach budowy. Gdy bezwzgled-
nie potrzebny jest maty promien zawracania,
umozliwia to zastosowanie optymalnego roz-
stawu osi. Ta cecha, wraz z duzym przyspie-
szeniem lekkiego silnika rzedowego, umoz-
liwia skrécenie czasu podrézy w kazdych
warunkach, wymagajgcych szybkiej jazdy.

Stylistyka nowej serii P nawigzuje do
pojazdéw serii G i R, ze zmodernizowanym
przednim grillem, zapewniajgcym odpowied-
nig skuteczno$¢ chtodzenia silnikéw spetnia-
jacych normg emisji spalin Euro 6. Przedni
pas grilla o bardziej wyrazistych liniach i za-
opatrzono w wigksze otwory wlotowe po-
wietrza. Zmianie ulegt takze standardowy
kolor grilla — obecnie Silver Brilliant — oraz
powiekszone zostato logo Scania. Nowy styl

SAMOCHODY CIEZAROWE

zapewni klientom posiadajgcym rézne modele
pojazdéw Scania bardziej spéjny wyglad catej
floty pojazdéw.

Modyfikacja przodu pojazdu miata na celu
polepszenie cyrkulacji powietrza wokét kabi-
ny i w komorze silnika, a tym samym przy-
gotowanie pojazddw serii P do montazu jed-
nostek napedowych Euro B, wymagajacych
wigkszej wydajnosci chiodzenia.

Modernizacji poddano takze przednie zde-
rzaki, ktore sa dostepne w dwdch wariantach
wysokosci. Posrodku kazdego z nich przewi-
dziano miejsce do zamontowania czujnika ra-
darowego aktywnego tempomatu (ACC).

Oprécz wyzej wymienionych kabin, Sca-
nia w serii P oferuje takze dwie, réznigce sie
dtugoscia, kabiny zalogowe przeznaczone do
wykorzystania w stuzbach pozarniczych, le-
$nictwie, energetyce itp. oraz kabiny Low-
-entry (niskowej$ciowe) o trzech réznych
wysoko$ciach dachu, ktdre idealnie nadajg
sie do zastosowania w stuzbach komunal-
nych oraz wszedzie tam gdzie czestotliwosé
opuszczania kabiny pojazdu jest wysoka.

(red.)
fot. Scania
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DAF NOWY SPOJLER DACHOWY

SAMOCHODY CIEZAROWE

NA MIARE ATe

Firma DAF wprowadza nowy, Izejszy spojler dachowy. Wyjgtkowy
mechanizm regulacji umozliwia wiekszy zakres dostosowania,

CO znacznie utatwia kierowcy ustawienie spojlera na optymalnej
wysokosci. Nowy spojler dachowy doskonale komponuje sie

z programem DAF ATe (Advanced Transport Efficiency), ktory ma

na celu zmniejszanie zuzycia paliwa i poziomu emisji zanieczyszczen
przy jednoczesnym polepszaniu wydajnosci pojazdu.

Nowy spojler dachowy bedzie dostepny
pod koniec lata 2012 w ramach wyposazenia
opcjonalnego dla wszystkich madeli XF105
z kabing Space Cab. Giéwna cechg wyrdi-
niajacg nowy spojler jest wiekszy zakres re-
gulaciji, co oznacza mozliwo$¢ stosowania go
w ciggnikach niskopodtogowych. Nowy, re-
gulowany spojler dachowy jest o 25 kg lzej-
szy od starszej wersji, co przyczynia sie do
zwiekszenia fadownosci pojazdu.

Szczegéing cecha nowego spojlera da-
chowego, zaprojektowanego specjalnie do
modeli XF105 z kabing Space Cab, jest moz-
liwos¢ dostosowania jego ustawien za po-
mocg mechanizmu regulacji. Utatwia on kie-
rowcy regulacje spojlera za pomoca trzpienia
zamocowanego do tylnej $ciany kabiny lub
wewnatrz oston bocznych. Zapewnia to
ustawienie spojlera na odpowiedniej wysoko-
$ci, w zaleznosci od wysoko$ci naczepy, co

moze przyczynié sie do zmnigjszenia zuzycia
paliwa nawet o kilka procent.

Nowy spojler dachowy doskonale wpisuje
sie w program DAF ATe, ktéry stanowi kom-
pleksowa oferte rozwigzarn majacych na celu
dalsze zmnigjszanie zuzycia paliwa i emisji
zanieczyszczen oraz zwiekszanie wydajnosci
pojazdu. Program obejmuje réwniez udosko-
nalenia wprowadzone do silnika PACCAR MX
o pojemnosci 12,9 I. Nalezg do nich modyfi-
kacje 80 komponentéw, z ktérych najbardziej
widoczny jest, i catkowicie izolowany, modut
kolektora wydechowego. Dzieki temu moz-
liwe jest ograniczenie zuzycia paliwa o 3%.
Ponadto silnik automatycznie wytgcza sie po
pieciu minutach pracy na obrotach jatowych,
a fabrycznie ustawiona predko$é maksymal-
na jest ograniczona do 85 zamiast 89 km/h.
Umozliwia to uzyskanie zmniejszenia zuzycia
paliwa i emisji CO2 o 2-3%. Aby zwiekszyé
$wiadomos$¢ kierowcdw, w nowych pojaz-
dach na gidwnym wyswietlaczu na desce
rozdzielczej podawane sq informacje doty-
czgce aktualnego i $redniego zuzycia paliwa.

(red.)
fot. DAF
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RENAULT TRUCKS — 300 CIEZAROWKA DLA DARTOM

20

A3 GORR

Dartom odebrat 300-setng ciezarowke Renault. Firma z Grodziska
Mazowieckiego juz od ponad 20 lat jest statym klientem Renault Trucks.

Firma Dartom istnieje od 1990 r., a juz
w 1991 r. kupita pierwsza, uzywang cieza-
réwke Renault. Gdy w 1995 r. otrzymata
koncesje na wykonywanie miedzynarodo-
wego transportu rzeczy, zdecydowala sie
rdwniez na pierwszy w swojej historii nowy
pojazd Renault Trucks. Rok pdzniej powsta-
ta duza siedziba i baza transportowa Darto-
mu w Grodzisku Mazowieckim. Z roku na rok
przedsiebiorstwo rozwijato sie coraz lepiej,
obstugujac Europe Zachodnig i Potudniowg
(najdalej do Francji i Rumunii); duzo jest kur-
séw do Czech, Wegier i naszych zachodnich
sasiadow. Swiadomie zrezygnowano z kie-
runku wschodniego.

Systematycznie rosnie ilo$¢ przewozo-
nych towardw, a wraz z tym liczba uzytko-
wanych pojazdéw. | tak w ciggu kilkunastu lat
rotacja ciezaréwek Renault siegneta okragtej
liczby 300. ,Jubileuszowy” ciggnik znalazt sig
w partii pojazdéw dostarczonych 23 maja
b.r. w On Road w Btoniu. To takze oznaka, ze
Dartom dobrze sobie radzi w trudnej sytuacii
gospodarczej w Europie. Przyrost przewo-
26w towardw w 2011 r. wynidst ponad 20%.
Oczywiscie ,przysztosé jest wielka niewiado-
ma, ale trzeba sobie z nig radzié” — mowi jgj
prezes Dariusz Szumacher.

Najnowszy zakup to ciggniki Renault Pre-
mium 460.19 z silnikami DXi11 Euro V/EEV
o mocy 346 kW (460 KM) przy 1800 obr./
min i maksymalnym momencie 2240 Nm przy
1200 obr./min. Wszystkie majg zautomaty-
zowane 12-hiegowe skrzynie Optidriver+.
Diugie, podwyzszone kabiny sg wyposazo-
ne w niezalezne ogrzewanie, klimatyzacje
i lodéwke oraz 2 lezanki, a oba fotele majg
pneumatyczne podstawy. Przy odbiorze cig-
gnikdw przeszkolono kilku kierowcdéw. ,Sami
do$wiadczeni, wigc pracy z nimi jest troche
wiecej, bo trzeba zmienié niektére stare,
zte nawyki” — méwi Dariusz Ciesielski pro-
wadzacy zajecia z ramienia Renault Trucks.
Kursanci nie chcg przyznawaé sie do swo-
ich przyzwyczajen, ale niemal jednym glosem
mdwig, ze nauczyli sie czegos nowego. Jeden

przyznaje, ze po ponad 20 latach jezdzenia
(m.in. jeszcze w starym PKS-ie) pierwszy
raz bedzie prowadzit zestaw z automatycz-
ng skrzynig biegéw Optidriver+. Nie ma zad-
nych obaw, wrecz przeciwnie ,taki juz jest
teraz kierunek i chyba niedtugo wszystkie
ciezaréwki beda miaty tylko te skrzynie” —
przewiduje.

Pojazdy przekazane w On Road w Bfo-
niu juz nastepnego dnia weszty do normalne;
eksploatacji.

Dartom od kilku lat szczyci sie certyfi-
katami jako$ciowymi 1SO 9001, $rodowi-
skowymi 1SO 14001) oraz HACCP 3027
(ocena ryzyka i krytycznych punktéw kon-
troli w transporcie zywnosci) i SBAS Road
(ocena bezpieczernstwa i jakoSci w transpor-
cie drogowym). Spetnienie tych kryteriéw
utatwia skuteczne wprowadzenie zintegro-
wanego systemu zarzadzania, co w firmie
zawiadujgcej okoto 220 zestawami naczepo-
wymi jest niezbedne.

Dartom zostat uhonorowany w 2004 r.
jako najlepsza firma oferujgca miedzynarodo-
wy transport catopojazdowy. Rok péZniej po-
nownie zdobyfa tytut ,Operatora Logistycz-
nego Roku”. Szczyci sie takze przynaleznoscia
do ,Gazel Biznesu” oraz grona lideréw jako-
$ci Quality International 2007. Firma znajduje
réwniez $rodki i energie na inng dziatalnosg.
Jest jednym ze sponsordw druzyny tenisa
stotowego z Grodziska Mazowieckiego, nale-

zacej od lat do Scistej czotdwki krajowej i wal-
czacej z powodzeniem w europejskich pucha-
rach. Ta dyscyplina jest najblizsza Dariuszowi
Szumacherowi, wcigz grajgcemu amator-
sko. Przedsiehiorstwo aktywnie uczestniczy
w dziataniach charytatywnych, wspierajac
Fundacje Oséb Niepetnosprawnych Ruchowo
,Godne Zycie", ~Jowarzystwo Przyjaciét Dzie-
ci”, Dom Dziecka w Solcu n/Wistg oraz Sto-
warzyszenie Bezpieczne Miasto w Grodzisku
Mazowieckim.

Dokonujgc symbolicznego wreczenia klu-
czykdw do trzysetnego pojazdu Renault Pre-
zes Renault Trucks Polska Philippe Gorjux
powiedziat — ,Dobrze jest wspétpracowac
z takimi klientami, jak Dartom. To firma z bo-
gatq historia, w ktérej i nasze pojazdy maja
swoj udziat. Firma docenia niezawodno$¢ i ni-
skie zuzycie paliwa naszych samochoddw,
a my w zamian proponujemy takim odbiorcom
globalne partnerstwo. Mysle, ze korzy$ci sq
obopdine i z optymizmem patrze na nasze
dalsze kontakty biznesowe. Chciathym, by-
$my mieli jak najwiecej takich, lub podobnych,
kontrahentéw jak Dartom”. Prezes Philippe
Gorjux podarowat szefowi Dartomu Dariu-
szowi Szumacherowi obraz futurystyczne
cigzaréwki z numerem 500. Obaj zyczyli so-
bie, aby ten jubileusz nastapit jak najszybciej,
bo bedzie to oznaczato, ze gospodarka ma
sie dobrze. Oby dalsza wspdtpraca Renault
Trucks — Dartom przebiegata nadal w tak do-
brej atmosferze.

(red.)
fot. Renault Trucks
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DAF XF105 EXCLUSIVE EDITION

WERSJA SPEBJAI.NA

Wprowadzona przez firme DAF wersja XF105 Exclusive Edition DAF
stanowi specjalng wersje flagowego modelu XF105. Wersja Exclusive
Edition, jest dostepna wytgcznie z kabing Super Space Cab,

kt6ra zapewnia kierowcy optymalny komfort jazdy. Model wyréznia sig
elegancka niebieskg barwg oraz dodatkowym wyposazeniem.

Swoja unikatowg stylistyke XF105 Exclu-
sive Edition zawdziecza efektownym paskom
i eleganckiej niebieskiej barwie, ohejmujg-
cej spojler gdrny, zakabinowe oraz kurtyny
migdzyosiowe oraz obudowy lusterek. Dwa
chromowane klaksony pneumatyczne i efek-
towne aluminiowe felgi Alcoa sg doskonatym
uzupetnieniem wygladu zewnetrznego.

Optymalny komfort
Rozbudowana kabina Super Space Cab,
skonstruowana do transportu dfugody-

stansowego, zapewnia kierowcy optymal-
ng przestrzen mieszkalng, miejsce pracy
i przestrzer tadunkowa. Ponadto wersja
XF105 Exclusive Edition oferuje dodatkowe
wyposazenie. Skdrzane pokrycie kierowni-
cy, wygodne fotele nowej generacji oraz alu-
miniopodobne wykoriczenie deski rozdziel-
czej nalezg do wyposazenia standardowego.
Wysuwana spod lezanki praktyczna loddwka
0 pojemnosci 42 |, system automatycznie
sterowanej klimatyzacji, systemy komfortu
i bezpieczenstwa, takie jak uktad ostrzega-

oy

.

nia 0 opuszczeniu pasa ruchu, ukfad kontroli
stahilnosci pojazdu, system kamer i wysoko
oceniana blokada DAF Night Lock, chroniagca
kierowce przed wtamaniem, rdwniez wcho-
dzg w skiad standardowego wyposazenia
wersji Exclusive Edition. Catosci w madelu
XF105 Exclusive Edition dopefniajg reflek-
tory ksenonowe, system audio, wyposazo-
ny w sze$é gtosnikdw, a takze telefoniczny
hands-free.

Seria XF105 Exclusive Edition jest wy-
posazona w silnik PACCAR MX o pojemnosci
12,9 | i mocy 460 KM, spetniajagcy wymo-
gi normy emisji Euro 5 i EEV. Jest on pota-
czony ze zautomatyzowang dwunastobiego-
wa skrzynig biegéw AS-Tronic. Dostepne sg
zhiorniki paliwa o pojemnosci 850430 | oraz
zhiornik ptynu AdBlue o pojemnosci 75 I.
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VOLVO TRUCKS - POLSKI FINAt. THE DRIVERS’ FUEL CHALLENGE 2012

VOLVO MA MISTRZA

Reprezentant polskiego rynku do Wielkiego Finatu The Drivers’
Fuel Challenge 2012 zostat wytoniony. Zostat nim Pawet Ozimek
reprezentujacy firme Epo-Trans Logistic z Tychéw.

Zakonczyty sie polskie eliminacje w roz-
grywanych w tym roku w Regionie Europy
Centralno - Wschodniej Volvo Trucks Mi-
strzostwach Kierowcéw w JeZdzie Ekono-
micznej - The Drivers Fuel Challenge. W so-
bote, 26 maja br., w trakcie polskiego finatu
konkursu, wytoniony zostat zwycieski kie-
rowca. Pawet Ozimek, reprezentujgcy firme
EPO-TRANS LOGISTIC z Tychéw osiagnat naj-
lepszy wynik i to wiasnie on bedzie przedsta-
wicielem polskich kierowcéw w Regionalnym
Wielkim Finale konkursu w Otomurcu.

Tegoroczny konkurs The Drivers' Fuel
Challenge rozgrywany jest w catym Regio-

nie Europy Centralno — Wschodniej Volvo
Trucks, w tym réwniez w Polsce i jest otwar-
ty dla wszystkich kierowcdw, niezaleznie od
marki samochodu ciezarowego, jakim jezdzg
na co dzier, ani wieku kierowcy.

W pofowie paZdziernika zwyciezcy z po-
szczegdlnych krajdw regionu spotkajg sie
w Otomuricu, w Czechach, gdzie podczas
Wielkiego Finatu na poziomie Europy Central-
no-Wschodniej powalczg o najwyzsze laury.

Biezaca  edycja  zapoczatkowanego
w ubiegtym roku przez Volvo Trucks konkur-
su, w ktérym zawodowi kierowcy rywalizujg
ze sobg w jeZdzie ekonomicznej, spotkata sie

z duzym zainteresowaniem na rynku polskim.

W polskich eliminacjach, ktére rozpocze-
ty sie juz pod koniec marca br., wzigto udziat
tacznie 649 kierowcow, sposrdd ktérych wy-
tonieni zostali uczestnicy sobotniego finalu.
Przystapifo do niego tacznie 17 kierowcow —
najlepszych uczestnikéw pieciu regionalnych
pétfinatdw, jakie w okresie od 14 kwietnia do
19 maja zostaty rozegrane w Polsce oraz ze-
szforoczny zwyciezea finatu Mistrzostw na
rynku polskim.

W trakcie polskiego finatu konkursu ro-
zegrano dwie rundy konkursowe. W pierw-
szej rundzie uczestnikéw podzielono na dwie
grupy - jazdy konkursowe odbywaty sie bo-
wiem na dwdch identycznie wyspecyfiko-
wanych zestawach — pojazdach Volvo FH
w edycji Fuel Champion (ciggniki siodfowe
w konfiguracji 4x2 z silnikiem o mocy 460
KM oraz zautomatyzowang skrzynig hiegdw
Volvo I-Shift, wyposazone w opony Michelin
X Energy Savergreen) z obcigzong naczepa
Krone (waga kazdego zestawu: 35 680 kg).

Runda ta, w ktérej kierowcy pokonywali
jednakowg dla wszystkich trase konkursowa
o diugosci ok. 23 km, pozwolita na wytonie-
nie czterech cistych finalistdw — po dwdch
najlepszych kierowcéw z kazdej grupy, ktérzy
weszli do rundy drugiej.

To wiasnie w jej trakcie miata migejsce
ostateczna rozgrywka i wyloniony zostat
zwyciezca polskiego finatu konkursu.

" THE DRIVERS’
FUEL CHALLENGE £t
by Volvo Trucks :_%.- :




Ostateczna runda, do ktérej przystapi-
to czterech kierowcow, rozegrana zostata
na pojeZdzie Szkoty Doskonalenia Jazdy Volvo
Trucks - zestawie Volvo FH 460 ze skrzynig
biegéw I-Shift oraz obcigzong naczepa (waga
zestawu: 35 680 kgl, a jej uczestnicy mieli
do pokonania odcinek trasy o diugosci 19 km.

Celem konkursu bylo przejechanie da-
nej trasy z jak najnizszym zuzyciem paliwa
i w okreslonym limicie czasu. Pomiaru zu-
zycia paliwa dokonywano kazdorazowo przy
pomocy opracowanego przez Volvo systemu
informacji transportowej Dynafleet, bedace-
go na wyposazeniu pojazdéw konkursowych.

Finalowa rywalizacja byla naprawde za-
cieta, a bardzo dobre wyniki osiggniete
w obydwu rundach dowodzg wysokich umie-
jetnosci w jezdzie ekonomicznej wszystkich
uczestniczacych w finale kierowcéw.

Ostatecznym zwyciezcg polskiego fina-
fu The Drivers' Fuel Challenge zostat Pawet
Ozimek z firmy Epo-Trans Logistic z Tychdw,
ktéry w rundzie finatlowej osiggnat najlep-
szy wynik: zuzycie paliwa na poziomie: 22,2
[/100 km oraz czas przejazdu: 21minut i 30
sekund. To wiasnie czas okazat sig czynnikiem
rozstrzygajacym, bowiem zdobywca drugie-
go miejsca w polskim finale — Mariusz Ma-
zurek z firmy MTRANS osiagnat identyczne
zuzycie paliwa, ale odcinek konkursowy prze-
jechat w dfuzszym czasie.

Pawet Ozimek, jako zwyciezca polskie-
go finatu The Drivers' Fuel Challenge weZmie
udziat w ostatecznej rozgrywce — zaplano-
wanym na pofowe pazdziernika Wielkim Fina-
le konkursu na poziomie Regionu Europy Cen-
tralno-Wschodniej Volvo Trucks, w trakcie
ktérego bedzie miat szanse walczy¢ o nagro-
de gtéwng — samochdd osobowy Volvo C30
DRIVe oraz dla firmy — voucher Volvo o war-
tosci 10.000 EUR.

Uczestnicy $cistego finatu (Il rundy)
w polskim finale The Drivers' Fuel Challenge
i ich wyniki:

1. miejsce: Pawet Ozimek, EPO-TRANS LO-
GISTIC; zuzycie paliwa: 22,2 1/100 km,
czas: 21:30

2. miejsce: Mariusz Mazurek, MTRANS; zu-
zycie paliwa: 22,2 1/100 km, czas: 22:13

3. miejsce: Dariusz Serafinski, PAWTRANS
HOLDING; zuzycie paliwa: 23,4 1/100 km,
czas: 21:02

4. miejsce: Mariusz Rolnik, ZTE RADOM; zu-
zycie paliwa: 23,7 1/100 km, czas: 21:21

SAMOCHODY CIEZAROWE
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MASTER TRUGK
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Wywiad z Andrzejem Wachowskim — producentem telewizyjnym
(m.in. programu ,Na Osi” nadawanego w TVN Turbo) jednym
z organizatoréw Migdzynarodowego Zlotu Cigzarowych Pojazdéw

Tuningowanych MASTER TRUCK.

Kolejny zlot przed nami. Kiedy i gdzie od-
hedzie sie impreza?

Andrzej Wachowski: VIl Master Truck

odbedzie sie w dniach 6-8 lipca 2012 w oko-
licach Opola. Doktadne miejsce to autodrom
w Polskiej Nowej Wsi, ktéry na co dzien stu-
7y kierowcom zawodowym do éwiczen jaz-
dy w ekstremalnych warunkach, a znajduje
sie na terenie lotniska Aeroklubu Opolskiego
w gminie Komprachcice na zachéd od Opo-
la. Bedzie to nasz drugi raz w tym miejscu.
Ci, ktérzy byli w ubiegtym roku, wiedza, ale
osoby jadace do nas pierwszy raz tez powin-
ny bez problem trafi¢, poniewaz oznakujemy
drogi dojazdowe.
To ,,nowe” miejsce w ubiegtym roku nieco
Was przerosto. Bylo sporo niedociggnieé
organizacyjnych, ciezko hyto dojechac na
zlot, stato sie w wielokilometrowych kor-
kach. Czy co$ zamierzacie zrohic, ahy sy-
tuacja sie nie powtorzyta?

AW: Tak. W tym roku zwiekszymy prze-
pustowos$é wejsé na zlot. Stanowisk zakupu

kart do glosowania oraz zakladania opasek
identyfikacyjnych, bedzie o 150% wiecej.
Dodatkowo mamy aobietnice od kierownictwa
Aeroklubu Opolskiego, ze nie doprowadzg do
zakorkowania gtéwnego wjazdu na zlot, jak to
uczynili w ubiegtym roku. Pobierajac opfate
parkingowa przy wijeZdzie na teren lotniska,
utworzyli oni wéwczas swoiste ,waskie gar-
dio”. Dlatego tez, w tym roku dyrekcja Aero-
klubu solennie obiecata, ze oplaty parkingowe
beda pobierane na sektorach. Zreszty, jezeli
nie wywigze sie z tej obietnicy — nasze stuzby
porzadkowe udroznig przejazd, tak, aby ruch
pojazdéw przebiegat ptynnie.
Na terenie Autodromu w niektorych miej-
scach réwniez panowat chaos. Ciezarow-
ki staty gdzie popadnie — jedne w poprzek,
inne wzdluz, a wystawcy zdawato sie jak-
by zajeli miejsca dowolne, w ogdle wcze-
$niej nie zaplanowane. Skad wynikia taka
sytuacja i jak zamierzacie jej zaradzi¢?
AW: Wprowadzamy nowe zasady wjazdu
na zlot i zajmowania migjsc, poniewaz w ubie-
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gtym roku, wiele samochoddw przybyfo
w nocy, a rano, z réznych powoddw kierowcy
nie mogli, a czasem wrecz nie chcieli prze-
stawi¢ samochodéw. Dlatego w tym roku
utworzymy dla uczestnikéw parking na ze-
wnatrz terenu zlotu, gdzie bedg oczekiwad,
az wprowadzg ich nasi ludzie. Przy wjezdzie
powstanie tzw. Welcome Center dla kierow-
céw, gdzie bedg oni mogli odbieraé¢ numery
startowe. Numer umieszczony za szyba be-
dzie dla nas sygnatem, ze pojazd jest zareje-
strowany i moze wjechac na teren zlotu, ale
to my bedziemy decydowac, gdzie bedg staty
poszczegdine pojazdy. Poza tym powiekszy-
lismy utwardzony teren autodromu o 100
metrow biezacych, co daje 0,4 hektara wie-
cej utwardzonej powierzchni, ktdra zostata
stworzona specjalnie z my$lg o pojazdach
i wystawcach. Prace na lotnisku prowadzimy
juz od wrzesnia ubiegtego roku.

Jezeli chodzi 0 wystawcéw, wielu z nich
nie zajeto wyznaczonych przez nas sekto-
réw. Takie zachowanie i pewna dowolno$é
potrafi zreorganizowac kazda impreze. Dla-
tego w tym roku bedziemy pilnowaé kazde-
go centymetra zajmowanej powierzchni przy
pomocy firmy ochroniarskiej. Powstat nowy
regulamin, a kazdy wystawca zobowigzat sie
na pimie do jego przestrzegania. S w nim
réwniez zapisy 0 zajmowaniu powierzchni
oraz zakazie parkowania pojazddw na terenie
zlotu oraz torowania drég ewakuacyjnych.
Chcemy, aby osoby znajdujace sie na Master
Trucku byty w stu procentach bezpieczne.
Plany wygladaja dobrze. Ohy tylko reali-
zacja nie zawiodia. Przygotowanie takiej
imprezy to sporo pracy i na pewno jest
wiele rzeczy do przemyslenia i przygoto-
wania. Czy w ten rejestr wpisuje sie row-
niez troska o warunki sanitarne? W ze-
sztym roku nie byly one na najwyiszym
poziomie.

Zablokowanie drogi spowodowato, ze
réwniez pojazdy obstugujgce przeno$ne toa-
lety, nie byly w stanie dojechaé i na czas ich
serwisowac. Tu tez znalezlismy rozwigzanie.
Dowiedzieliémy sig, ze na terenie lotniska



znajduje sie spore szambo, do ktérego pod-
faczymy tazienki. Przywiezione zostang kon-
tenery z normalnymi toaletami, ktére beda
na hiezgco sprzatane. Mamy juz ekipe pan,
ktdre zajmg sie czystoscia. Takie rozwigzanie
jest kosztowne i wymagato trudnej decyzji
o wprowadzeniu oplat za toalety. Ale bedzie
to tylko symboliczna ztotéwka, a, prosze mi
wierzy¢, w catej Europie na zlotach toalety
sq platne.

Ciekawe, czy te argumenty przekonajg mal-
kontentow i ohy nie skonczylo sig, znanym
z parkingow, unoszacym sie w promieniach
stoiica, niezno$nym zapaszkiem. A co z je-
dzeniem? Wielu ludzi skarzyto sie na fatal-
ne wyzywienie na zlocie oraz drozyzne.

Zrezygnowalismy z ustug firmy, ktéra nie
podofata wyzwaniu, jakim z pewno$cig byto
wyzywienie ttumow, ktére przybyty na zlot.
Podpisali$my umowe z nowym dostawcy ca-
teringu. Jest to duza firma, posiadajgca wie-
loletnie do$wiadczenie w organizacji stoisk
gastronomicznych na duzych imprezach ple-
nerowych, koncertach oraz meczach. Trwajg
ustalenia, co do szczegdétdw rozmieszczenia
ich stoisk. Na pewno bedzie wiecej stano-
wisk zakupu positkdw — usytuowane bedg po
obydwdch stronach hali biesiadnej, w ktérej
znajduje sie scena. Wzdtuz alejki prowadza-
cej na gldwng plyte autodromu rozmiesz-
czone zostang tzw. ,takeawaye”, czyli positki
,do reki”, stodycze, popcorn, lody. Poprzed-
nia firma nie chciata usytuowaé tam swoich
stoisk, a tam przeciez bylo mnéstwo ludz,
ktdrzy chetnie co$ by przegryzli. Poza tym
wprowadzone zostang punkty wymiany pie-
niedzy na talony na jedzenie i napoje. Dzieki
temu wszystko bedzie przebiegato szybcigj
i bardziej higienicznie. Ktos, kto przyjedzie na
zlot na diuzej, bedzie mdgt sabie kupi¢ kilka
talondw za jednym razem, a pdzniej juz tylko
podchodzi¢ do grilla, czy rollbaru. Positki beda
posiadaty ujednolicong gramature i pfacito sie
bedzie za porcje a nie na wage. Jak zwykle,
uczestniczacy w zlocie kierowcy otrzymajg od
nas talony na gratisowe positki i napoje.
Zapowiada sie smakowicie — przejdimy
zatem do atrakcji. Co ciekawego czeka
nas w tym roku?

Program jak zwykle obfituje w atrakcje.
Jedng z nich jest na przyktad rozegranie na
Master Trucku polskiego finatu konkursu
Scanii na najlepszego mfodego, eurapejskie-
go kierowce. Ale umiejetnosciami bedg mogli
sie wykaza¢ réwniez inni, nie uczestniczacy
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w ,Youngu” kierowcy. Tradycyijnie, w progra-
mie bedg rdzne ciekawe i zabawne konkursy
sprawnosciowe z ciezardwka w roli gtéwne;j.
Swoje konkursy przeprowadzi takze Policja,
Inspekcja Transportu Drogowego a nawet
Pastwowa Inspekcja Pracy. To wtasnie na
naszym zlocie mozna sie zaprzyjaznié z tymi,
niezbyt lubianymi, instytucjami, oraz skorzy-
stac ze spotkania z ich przedstawicielami —
zasiegajac porad z zakresu tematyki, jak po-
winna interesowac kazdego kierowce.

Opréez licznych konkurséw z nagrodami,
bedzie sporo muzyki. Pigtek poswiecimy lu-
bianej przez trakeréw muzyce country, or-
ganizujac Gale Trucker Country. Wystapig na
niej znany zespdt Zayazd oraz Mariusz Kalaga
i Przyjaciele. Gale poprowadzi, specjalizujacy
sie w muzyce country, dziennikarz muzyczny
— Korneliusz Pacuda. A kto rozochocony tym
koncertem bedzie sie chcial bawié dalej —
zmieniajac nieco klimaty — bedzie mégt wzigé
udzial w afterparty poprowadzone przez
DJ'a Matrixa. Przez calg sobote i niedziele
réwniez bedg graty zespoty. Wystapig mie-
dzy innymi formacja coverowa Miedzystrefa,
zesp6t Horyzont oraz bluesowo-rockowy Jan
Manson Band.

Jezeli chodzi o inne atrakcje, to naszym
duzym sukcesem jest podjecie wspétpra-
cy z Modell Truck Manig, ktéra odbedzie sie
wiagnie na naszym zlocie. Zatem modelarze
beda mogli sie wykazaé bardziej niz w ubie-
gtych latach, poniewaz ich modele beda oce-
niane w wielu rdznych kategoriach. Wystawa
odbedzie sie pod zadaszeniem, w hangarze
lotniczym, a modele bedg wyeksponowane na
prawdziwej ciezaréwce, ktéra zostata zamé-
wiona specjalnie w tym celu. Najlepsze mo-
dele ogtosimy w niedziele po potudniu — tuz
przed uroczysty gala wreczenia nagrdd dla
najpigkniejszych pojazddéw zlotu.

W poblizu Modell Truck Manii, bedzie tez
wystawa sprzetu lotniczego oraz mini zlot
motocykli. Impreza odbywa sie na terenie
lotniska, wiec szkoda by nie byto tego faktu
wykorzysta¢. Totez zainteresowani lotnic-
twem beda mogli polataé szybowcem oraz
obejrzeé widowiskowy pokaz gaszenia poza-
ru z samolotu.

Jak juz wspominatem na terenie catej im-
prezy bedzie wielu wystawcéw. Sa to firmy
gtéwnie z branzy zwigzanej z motoryzacja, ale
nie tylko. Nie zabraknie producentéw pojaz-
déw i zabuddw oraz akcesoriéw. Bedzie moz-
na z bliska zapoznaé sie z ich oferta, a na-
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wet na miejscu co$ sobie kupi¢. Bedg firmy
szkoleniowe, profesjonalne symulatory oraz
gry komputerowe. Kazdy na pewno znajdzie
co$, co go zainteresuje i bedzie mdgt poroz-
mawiaé, podpytaé i podejrze¢ interesujgce
go rzeczy.

Czy posrad tych wszystkich firm znajdzie
sie jeszcze miejsce dla ciezarowek? Prze-
ciez to chyba one s najwiekszg atrakcja
zlotu? Czy spodziewacie sie jakichs peret
tuningu europejskiego, a jezeli tak, to ja-
kich?

Oczywiscie bedzie miejsce dla ciezardéwek
i ich kierowcdw. To przeciez przede wszyst-
kim z my$lg o nich ta impreza. Beda najpiek-
niejsze pojazdy z naszego kraju, i prosze mi
wierzyé, w niczym nie ustepujg one europej-
skim asom tuningu cigzarowego. Wiemy ska-
dinad, ze na Master Trucku odbedzie sig kilka
oczekiwanych premier. Jedng z nich szykuje
firma Repifiski, ktdra, z uwagi na ilo$¢ tunin-
gowanych pojazdéw we flocie, bedzie miafa
na Masterze swdj mini zlot. Mamy zapowie-
dziang ekipe pojazdéw ze Skandynawii oraz
zaskakujace premiery wsrdd oldtimerdw.

Whyhiera sig do nas Holender i kilku Niem-
cow, wiec tez chcielibysmy aby wspdlnie
przyjechali na zlot. Ale w tej kwestii trwaja
jeszcze ustalenia.

Podjelismy tez wspétprace z blizniaczym,
tylko nieco mniejszym, zlotem we Wtoszech.
Owocem tej wspdtpracy ma by¢ wizyta cie-
zaréwek z Wioch na naszym zlocie. Zobaczy-
my czy do tego dojdzie — na pewno bardzo
bysmy sie cieszyli, gdyby Wiochy po paru la-
tach przerwy znowu mialy swojg reprezen-
tacje na Master Trucku.

Wigkszo$é pojazdéw uczestniczacych
w zlocie bedzie miafa zarezerwowane miejsca
ekspozycji, a poszczegdlne rodzaje samocho-
ddéw chcemy pogrupowacé, tworzac loze: we-
teranéw szos, strazy pozarnych, czy pomo-
cy drogowych. Swdj sektor bedg miaty tez
pojazdy amerykarskie, wsrdd ktdrych bedzie
jezdzit zdalnie sterowany model Peterbilta
w skali 1:4! Obok niego bedzie mozna podzi-
wiac takze nieco mnigjsze, ale réwnie wido-
wiskowe modele RC, ktdre zawsze cieszg sie
olbrzymia popularnoscig. W kazdym razie, je-
zeli kto$ posiada tuningowang cigzaréwke,
a jeszcze sie nie zglosit — najwyzszy czas to
uczyni¢. Do zobaczenia w Opolu 6-7-8 lipca.
Wiecej informacji oraz kontakt z organi-
zatorem na stronie www.mastertruck.pl
oraz na Facehooku.
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MERCEDES-BENZ — 20 LAT CHARTERWAY
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Mercedes-Benz:Charte

0Od 1992 roku CharterWay jest wiodgcym dostawcg ustug na rynku
producentéw pojazdow uzytkowych. Oferuje atrakcyjne produkty,

jak: rozmaite pakiety napraw i przegladdw technicznych, wsparcie
przy zarzgdzaniu flotg i roznorodne mozliwosci leasingu i wynajmu
pojazdoéw standardowych i specjalistycznych oraz przyczep i naczep.

Wszystko zaczeto sig 20 lat temu: Fir-
ma CharterWay — wspdlne przedsiewzie-
cie Mercedes-Benz Bank i Mercedes-Benz
Vertrieb Deutschland (MBVD) — wystarto-
wata w 1992 roku, oferujac klientom naby-
wajgcym pojazdy uzytkowe Mercedes-Benz
dodatkowe ustugi. Gtdwne filary dzisiejszej
dziatalno$ci CharterWay to rozmaite pakiety
napraw i ustug serwisowych, wsparcie przy
zarzadzaniu flota, a takze réznorodna oferta
w zakresie krdtko- i dfugoterminowego wy-
najmu pojazdéw uzytkowych.

Firma CharterWay sprawdzita sie na ryn-
ku jako niezawodny partner przedsighiorstw
logistycznych i transportowych. Dzieki swo-
im innowacyjnym produktom wcigz z wyprze-
dzeniem odpowiada na potrzeby rynku. Do-
skonate warunki do realizacji zadan stwarza
jej rozbudowana sie¢ serwisowa Mercedes-
-Benz. Dotyczy to zaréwno samochoddw cie-
zarowych, jak i dostawczych.

Oferta na miare dla spedytoréw i firm
transportowych

Umowy CharterWay Service ze stalg
ratg miesieczng umozliwiajg firmom utrzy-
mywanie kosztéw warsztatowych na statym
poziomie, pozwalajgc tym samym na minimali-
zacje ryzyka. W zalezno$ci od indywidualnych
potrzeb klienci moga sie zdecydowac na sto-
sowny pakiet napraw i usfug serwisowych,
aby zapewni¢ statg dyspozycyjnosé i zacho-
wacé wysoka wartos¢ swoich pojazdéw.

Umowy CharterWay Serviceleasing dajg
firmom mozliwo$¢é elastycznego, komplek-
sowego ksztaltowania inwestycji we flote.
Nabycie zgdanego pojazdu (wraz z wymaga-
ng zabudowg i osprzetem) oraz zapewnienie
jego statej dyspozycyjnosci sg tutaj potaczo-
ne w jedng oferte.

Oferte CharterWay Wynajem klienci
moga wykorzysta¢ do tego, aby dostoso-
wac swojg flote do aktualnego portfela za-
maéwien. Przy niewielkich kosztach wynajem
krdtko- i diugoterminowy zapewnia duza ela-
styczno$é, i to bez wigzania kapitatu. Przez
lata oferta pojazdéw na wynajem stale sie
powiekszata i dzisiaj liczy juz okoto 7200
jednostek. Jest wsrdd nich wiele pojazdéw
specjalnych: budowlanych, $mieciarek czy
tez chiodni w formie odpowiednich zabuddw,
przyczep lub naczep.




Wspétpraca z duzymi klientami
z hranzy logistycznej

Dzieki Scistej wspétpracy z Mercedes-
-Benz Bank oraz zaangazowanym menadze-
rom ds. kluczowych klientdw firma Charter-
Way jest w stanie zaoferowaé rozwigzania
skrojone na miare kazdego przedsigbior-
stwa. Przyktadowo, we wspdtpracy z opera-
torami logistycznymi Dachser i DB Schenker
firma CharterWay stworzyta i z powodze-
niem wdrozyta spéjne koncepcje kooperaciji
z podwykonawcami.

Dachser wspdipracuje z CharterWay
juz od roku 2003. Od tego czasu w ramach
wspdlnie opracowanego modelu przedsie-
biorstwa transportowego znaczaco wzro-
sta liczha pojazdéw uzywanych w systemie
identyfikacji wizualnej Dachser. ,Portfolio
produktdw i ustug CharterWay nie ma so-
bie réwnych w branzy” — méwi Elmar Fiinfer,
prokurent i szef dziatu ruchomosci technicz-
nych w firmie Dachser. Fiinfer ceni sobie biz-
nesowy sposob myslenia firmy CharterWay
oraz $cisty kontakt z jej menadzerami ds. klu-
czowych klientéw: ,Na pierwszym planie jest
zawsze szybkie znalezienie nieskomplikowa-
nego rozwigzania problemu.” W przysztosci
firma Dachser, ktdra obecnie z powodzeniem
realizuje plan europejskiej ekspansiji, bedzie
z pewno$cig zainteresowana kontynuacjg
udanej, partnerskiej wspétpracy réwniez na
ptaszczyZnie migdzynarodowe;.

Kooperacja DB Schenker i CharterWay
rozwijana jest od roku 2010. Pojazdy Char-
terWay oferowane sg firmom transporto-
wym w ramach programu Schenker Carrier
Store. ,Dzieki tej wspdtpracy mozemy za-
gwarantowaé, ze firmy transportowe w na-
szych barwach firmowych pracuja zawsze na
sprzecie spefniajgcym najnowsze standardy
techniczne i ekologiczne” — wyjasnia Marc
Brocker, ktory w centrali DB Schenker kie-
ruje dziatem ustug. Ponadto od roku 2011
DB Schenker pokrywa poprzez CharterWay
cze$¢ swojego wlasnego zapotrzebowania
flotowego. Oprdcz korzystnego stosunku
ceny do jakoéci doceniana jest réwniez ela-
styczno$é oferty oraz zaangazowanie we
wspdtprace ze strony CharterWay. Z tym
wigzg sie rdwniez zyczenia Brickera z oka-
zji 20-letniego jubileuszu CharterWay: ,Mam
nadzieje, ze nasz dorosty partner bedzie na-
dal co najmniej tak pragmatyczny i mtodziezo-
wo dynamiczny jak dotychczas.”

SAMOCHODY CIEZAROWE

Polski wariant

Ustugi Mercedes-Benz CharterWay ofe-
rowane sg w Polsce od 2001r., jednakze
w ostatnich latach ich zakres zostat rozsze-
rzony, a forma uatrakcyjniona. Mercedes-
-Benz Polska przy ich konstruowaniu korzy-
stat z 20-letnich doswiadczeri CharterWay
w Europie oraz brat pod uwage specyfike
rynku samochoddw uzytkowych w Polsce.
Dzigki zminimalizowaniu formalnosci, rezy-
gnacji z firm zewnetrznych i oparciu sie na
autoryzowanych dealerach stworzyt produkt
przysztosciowy. Kompleksowosé oferty, a-
czacej ustugi finansowania, zarzadzania oraz
serwisowania parku pojazdéw odpowiada na
zapotrzebowania nowego modelu zarzadza-
nia flotq pojazddw, ktdry stawia na oszczed-
nosci kosztdw administracyjnych, mozliwosé
kalkulacji wydatkéw oraz oszczednosci czasu
i pieniedzy.
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Postepujaca internacjonalizacja
i rozszerzenie oferty serwisowej

Obecnie po Europie jezdzi okoto 200 000
pojazdéw z umowg CharterWay, w tym 70
000 w samych tylko Niemczech. Na rynek
niemiecki przypada aktualnie okoto 50% dzia-
falnosci biznesowej firmy. Produkty i ustugi
CharterWay sq jednak obecne juz w 15 kra-
jach Europy, a takze w Republice Potudnio-
wej Afryki. W najblizszych latach spodzie-
wany jest dalszy postep internacjonalizacii
poza obszarem Europy. Ponadto przy udziale
klientéw planowane jest opracowanie oferty
nowych, zoptymalizowanych rozwigzan ser-
wisowych. Dzigki temu firma CharterWay
udowodni, ze nawet po 20 latach dziatalno-
$ci nie stracita nic ze swojej elastycznosci i
innowacyjnosci.

fot. Daimler
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WMERCEDES-BENZ
INTELIGENULY TEMPONIAY

LY

o dodatkowe 3 proc.

Nowy system wspomagania kierowcy
w petni samodzielnie decyduje o warunkach
pokonywania wzniesien i zjazdéw. Jako pierw-
szy tempomat wykorzystujgcy dane z ukfadu
nawigacji, Predictive Powertrain Control nie
tylko odpowiada za kontrole predkosci oraz
hamulcdw, ale steruje réwniez pracg skrzy-
ni biegéw. Uzupetnia w ten sposcéh dziatanie
oszczedzajacej paliwo funkciji EcoRoll, seryjnej
we wszystkich Actrosach, i w razie potrzeby
juz we wczesnym etapie precyzyjnie dobiera
pojedyncze lub podwdjne redukcje przetozen.

Juz trzy lata temu Daimler Trucks wpro-
wadzit regulator predkosci wykorzystujacy
dane z systemu GPS, dostepny jako opcja
w sprzedawanych w USA ciezaréwkach Fre-
ightliner. Funkcja nie sterowata pracg skrzy-

S I M : Y
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—— Truck of the Yeqr 2012

Mercedes-Benz nie zwalnia w wyscigu technologicznym i prezentuje
Predictive Powertrain Control, czyli inteligentny tempomat, ktory
pomaga oszczedza¢ paliwo. Predictive Powertrain Control —
tempomat przewidujgcy uksztattowanie drogi. Bazujgc na danych

z uktadu nawigaciji, dobiera on przetozenia skrzyni biegdw i utrzymuje
predko$¢ w najbardziej wydajny sposob. Efekt? Predictive Powertrain
Control, dostepny teraz w nowym Actrosie, ogranicza zuzycie paliwa

ni hiegdw, jako pierwsza umozliwiata jednak
przewidywanie uksztaltowania drogi w opar-
ciu o aktualne pofozenie pojazdu i pozostate
informacje z ukfadu nawigagcji.

Na tej podstawie Mercedes-Benz opra-
cowat uktad Predictive Powertrain Contral,
wzbogacajgc go o do$wiadczenie z zakresu
pokonywania wzniesien i zjazdéw. Zamienia
on nieodfgczong wade klasycznego tempoma-
tu na wymierne korzy$ci: w petni zatadowa-
na ciezaréwka dalekobiezna, taka jak Actros
1845 BlueTec 6, moze uzyskaé w umiarko-
wanie zréznicowanym terenie o okoto 3 prac.
nizsze zuzycie paliwa od modelu wyposazone-
go w klasyczny ukiad kontroli predkosei.

Predictive Powertrain Control wykorzy-
stuje synteze informagji

Predictive Powertrain Control reprezen-
tuje nowy rodzaj technologii, faczacy rozwig-
zania zainstalowane w pojezdzie z danymi zlo-
kalizowanymi zewnetrznie. Dzigki znajomosci
lokalnych uwarunkowan terenu oraz precyzyj-
nemu sterowaniu, inteligentny tempomat kon-
trolujgcy prace skrzyni biegdw zapewnia efek-
ty zarezerwowane jedynie dla zmotywowanych
kierowcow o wyjgtkowym stopniu koncentra-
cji. Inaczej méwiac, Predictive Powertrain Con-
trol wykorzystuje oszczednosciowy potenciat
nowego Actrosa do ostatniej kropli paliwa.

Prowadzenie pojazdu  wyposazonego
w Predictive Powertrain Control jest tak
samo fatwe, jak kazdej innej cigzaréwki Mer-
cedes-Benz. Kierowca musi jedynie stero-
wac tempomatem. Poza parametrami, ktére
mozna zdefiniowaé wcze$niej, pozostaje mu
dobra¢ tylko jedng warto$é lub skorzystaé
z ustawien dostepnych w momencie rozpo-
czecia podrézy. Podczas jazdy najbardzie]
istotne z nich mozna intuicyjnie dostosowaé
do wtasnych potrzeb za posrednictwem kom-
putera pokfadowego.

(red.)
fot. Daimler



Zapraszamy do oglgdania kolejnych odcinkéw progra-
mu ,Na Osi”®, nadawanych na antenie telewizji TVN Tur-
bo. Goraco robi sie nie tylko na dworze, ale i w programie.
W koncu zaczat sie sezon zlotdw, a my pokazemy jak bawig
sie kierowcy najpiekniejszych ciezaréwek i nie tylko.

Premiery w kazdg sobote o 14:00!

Powtérki programu emitowane sg w kazdg sobote
0 22:30, niedziele 0 15:00 oraz wtorek o0 23:30.

A zobaczyé bedzie mozna miedzy innymi:

7. Lipca

— Pomocne na budowie Ilveco Astra

— Nowy dom Mercedesow Sprinterow

— Jak wyglada VAN roku?

— Ponadgabaryty pod kontrolg Skuratowicza

14. Lipca

— Czy wywrotka MAN'a zda test?

— Zlot dzielnych strazakow z wyboru
— Kierowcy na KAC'u w Deszcznie

21. Lipca

— Nowe dziecigtko Iveco

— Miejsce dla DAF'6w w Koninie

— W drodze na Master Truck 2012

28. Lipca

— Piomar stawia na Volvo

— CARGO swietuje swoje 20-lecie

— Zabawy na Master Trucku cigg dalszy

Oprdcz tego, w kazdym programie przeglad najswiez-
szych i najciekawszych informacji branzowych, czyli Stro-
boskop. Na pytania widzéw odpowiadajg: mfodszy aspirant
Janusz Bereszczynski z KMP w Opolu i mfodszy specjali-
sta transportu drogowego Rafat Kochanowski z WITD w
Opolu. Program prowadzi Stawek Sochacki.

wiecej na

Zapraszamy do ogladania!!!
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TARGI AUTOMECHANIKA 2012 FRANKFURT — ZAPOWIEDZ

Juz niebawem11-16 wrzesnia 2012 we Frankfurcie
nad Menem rozpoczng sie targi AUTOMECHANIKA.
Poprzedzajg one hanowerskie targi pojazdow
uzytkowych i sg doskonatg okazjg do kontaktu

z firmami branzy wyposazenia warsztatow,

czesci zamiennych i diagnostyki.

Swiat motoryzacji ma swojg stolice — to targi Automechanika,
dzieki ktorym odkryjg Paristwo nowosci, jakie oferuje branza. Ofer-
ta obejmuje czesci zamienne i akcesoria, wyposazenie warsztatow,
urzadzenia do naprawy, rozbudowy i renowacji aut, rozwigzania dla
stacji paliw i myjni, oferty firm informatycznych, jak réwniez akce-
soria i tuning.

Targi zblizajg sie duzymi krokami. Firmom wahajacym sig, czy
warto wzigé udziat w tych najwiekszych na $wiecie targach techniki
motoryzacyjnej (ponad 4,5 tys, wystawcéw w 2010) pozostato juz
bardzo niewiele czasu do namystu. Na dzi§ wiadomo, ze zgtaszane

automechanika

Intemationalo

TEGHNIKE

przez wystawcow z calego Swiata zapotrzebowanie na powierzchnie
targowg jest o kilka procent wigksze niz w roku 2010. Do potowy
czerwca br. tylko z Polski az 111 firm zglosito cheé wystawienia sie
na tej imprezie.

CO CIEKAWEGO NA AUTOMECHANICE

Firma Bosch, ktéra jest jednym z najstarszych wystawcéw na
Automechanice zostata przeniesiona z hali 8 do hali 9. Warto wspo-
mnie¢, ze firma wystawia sie na targach juz od weczesnych lat sie-
demdziesigtych i jest de facto jednym ze wspdtzatozycieli tej imprezy.

Dyrektor Generalny Bosch Automotive Aftermarket, pan Robert
Hanser powiedziat: ,Dzigki zamianie lokalizacji uzyskaliSmy znacza-
co wiecej miejsca i po raz pierwszy bedziemy mogli zaprezentowac
nasze wszystkie marki jednoczesnie na 2,800 m kw”. Firma Bosch
Automotive Aftermarket jest dostawca kompletnych rozwiazan dla
warsztatow i handlu, poczawszy od urzadzen do diagnostyki, a kon-
czac na ustugach i rozwigzaniach koncepcyjnych.

W hali 9, obok Boscha bedziemy mogli takze zobaczyé
w gronie wystawcéw takie firmy jak: Waeco, Schaeffler,
Continental, OMCN, TOV Rheinland. W zwigzku ze zwigk-
szonym zapotrzebowaniem na powierzchnie targowa be-
dzie uruchomione dodatkowe pigtro w hali 9 — poziom 9,2.
Tym samym oznacza to, ze zachodnia cze$¢ terendw tar-
gowych bedzie poswiecona naprawom karoserii i lakier-
nictwu (hala 11), wyposazeniu warsztatéw i narzedziom
(hala 8 i 9) oraz stacjom paliw i myjniom (hala 10). No-
woscig na targach beda dwie wystawy dotyczace rozwia-
zan dla pojazdéw z napedem elektrycznym oraz specjalny
przewodnik po targach: ,Truck Competence” ufatwiajg-
cy odnalezienie wystawcow oferujgcych produkty prze-
znaczone dla ciezaréwek i innych pojazddw uzytkowych.
Dodatkowo warto wspomnieé, ze podczas Automechniki
2012 zostanie zorganizowane podstawowe i zaawanso-
wane szkolenie dla mechanikéw, ktére odbedzie sie w hali
,Galeria” tj. przeszklonym przejsciu pomiedzy halami 8 9.
Kursanci otrzymajg certyfikaty, a dodatkowo pojawig sie
punkty dotyczace informacji z zakresu posrednictwa pra-
cy. Z pewnoscig warto bedzie tam zajrzec i podpatrzy¢ jak
szkolg mechanikéw za naszg zachodnig granica.

Przedstawicielstwo Targéw Frankfurt w Polsce, tra-
dycyjnie juz zaprasza na wspdlny wyjazd na targi Autome-
chanika - tak w wersji samolotowej jak i autokarowej. Dla
o0s6b ktdre planujg samodzielnie odwiedzi¢ te targi beda
tez wejsciéwki — w cenie ok. 25% nizszej niz w kasie we
Frankfurcie. Wiecej informacji dostepne jest na stronie
www.targifrankfurt.pl Osoby zainteresowane juz teraz
mogq takze dzwonié pod numer: 22 49 43 200 lub tez
pisa¢ na adres e-mail Info@poland.messefrankfurt.com

Artykul promocyjny

W messe frankfurty



RUUKKI — DZIEN STALI SPECJALNYCH

SPEGJALNE NA ZRBUDOWY

W dniach 24-25 maja polski oddziat Ruukki Metals zorganizowat
kolejne spotkanie pod nazwg Dzien Stali Specjalnych Ruukki. Tym
razem uczestnicy zostali zaproszeni do Wroctawia, gdzie mieli okazje
zwiedzi¢ znajdujgcg sie w tym miescie fabryke Ruukki Engineering.

Przed zwiedzaniem zakfadu, ktére ze
wzgledu na duzg liczbe uczestnikdw spo-
tkania odbyto sie w 3 grupach, o dziatalno-
$ci Ruukki Engineering opowiedzial w skré-
cie Dariusz Pieta — Unit Manager. W fabryce
Ruukki we Wroctawiu produkowane sg m.in.
gotowe komponenty do dZwigéw kontenero-
wych.

Dzien Stali Specjalnych Ruukki przezna-
czony jest gtdwnie dla producentéw urza-
dzer dZwigowych, przetadunkowych i trans-
portowych, takich jak kontenery, wywrotki,
przyczepy czy maszyny rolnicze, do produkcji
ktdrych wykorzystywana jest stal. W spo-
tkaniu we Wroctawiu uczestniczylo okoto
50 os6b z 20 firm. Byli wérdd nich zardw-
no przedstawiciele firm od diuzszego czasu
aktywnie wspétpracujgcych z Ruukki, takich
jak Wielton, KH-Kipper, jak réwniez osoby
reprezentujace przedsigbiorstwa, ktére do-
piero poznajg mozliwosci, jakie oferuje firma
Ruukki.

Konferencje prasowa dla przedstawicie-
li mediéw z 9 pism branzowych poprowadzit

Przemystaw Beciriski — Dyrektor ds. Sprze-
dazy w Ruukki Metals, ktéry skoncentrowat
sig na nowosciach w ofercie Ruukki — spawa-
niu laserowym i stalach Optim W. Przemy-
staw Becinski wyjasnit réwniez, jaki byt cel
zmiany naszej marki, stuzacy podkresleniu
obecno$ci energooszczednych rozwigzan ze
stali Ruukki w codziennym otoczeniu.

Prezentacje techniczne pofaczone z cza-
sem na rozmowy o rozwoju produktdw sta-
nowig $wietng sposobno$é, by dowiedzieé
sie, co nowego oferuje Ruukki i jednoczesnie
zasugerowac firmie, czego oczekujg klienci.
0 stalach specjalnych i ustugach spawania
laserowego opowiadat Marcin Dworecki —
Product Manager z Ruukki Metals. Podob-
nie jak na poprzednich spotkaniach, Ruukki
zaprosito do udziatu takze naukowcdw — tym
razem z Przemystowego Instytutu Maszyn
Rolniczych w Poznaniu. Reprezentujacy in-
stytut dr inz. Barttomiej Dudziak skupit sie
W swojej prezentacji na poréwnawczych ba-
daniach wytrzymatoSciowych potaczen spa-
wanych blach Raex i Optim.
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Nowe produkty i ustugi Ruukki majg na
celu zwiekszenie efektywnosci proceséw
produkcji, poprawe parametréw uzytkowych
wyrobéw koricowych i wydtuzenie okresu ich
eksploatacji. Dziert Stali Specjalnych Ruukki
to kazdorazowo doskonata okazja do wymia-
ny do$wiadczen i zgtaszania propozycji doty-
czacych dalszego rozwoju produktéw. Stu-
zy temu przede wszystkim obecnos¢ firm,
ktére stosujg juz stale specjalne do pro-
dukeji swoich wyrobéw. Ich opinie i uwagi
sg cenne nie tylko dla Ruukki, ale takze dla
kolejnych firm zainteresowanych wspétpraca
z nami. Przedstawiciele nowych firm moga
w ten sposdb poznaé naszg oferte nie tylko
od strony teoretycznej, ale tez praktycznej.
Ruukki z uwagg analizuje kazdy pomyst i opi-
nie klienta, dzieki czemu nieustannie wzboga-
ca oferte produktowa o nowe gatunki stali
o udoskonalonych wtasnoéciach.

Mozna $miafo stwierdzié, ze koncepcja
organizacji Dni Stali Specjalnych w réznych
miastach w Polsce okazata sie sukcesem —
kazda kolejna edycja cieszy sie coraz wigk-
szq popularno$cia i gromadzi coraz liczniejszg
grupe uczestnikéw, ktdérzy takie spotkanie
z Ruukki wpisujg na state w kalendarz waz-
nych wydarzen.

fot. Ruukki
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Nowy Scania Retarder

Na wyposazenie pojazdow wchodzi nowa, wydajna wersja zwalniacza
Scania Retarder, oferowana w opcji. Dotychczasowy wariant nadal
pozostaje najbardziej ekonomiczng alternatywa w przypadku
wiekszosci zastosowan w transporcie dtugodystansowym.

Nowy zwalniacz opracowano z mysla
o klientach oczekujacych wiekszej skutecz-
noéci hamowania przy mniejszych predko-
Sciach jazdy oraz wigkszego maksymalne-
go momentu hamujgcego, np. realizujgcych
transport budowlany lub uzytkujgcych pojaz-
dy w terenie.

Zasadniczo, pod wzgledem technicz-
nym nowy, wydajniejszy Scania Retarder
(R4100) nie rdzni sie od dotychczas ofe-
rowanego zwalniacza (R3500). Dotyczy to
m.in. cech, takich jak integracja z zasadni-
czym uktadem hamulcowym pojazdu, tem-
pomatem, uktadem zmiany biegéw i uktadem
chfodzenia.

Catkowity moment hamujacy wzrdst
3500 Nm do az 4100 Nm. Uzyskano to po-
przez zmiane przetozenia wewnetrznego
z 3,04 na 3,26, co oznacza 17-procentowy
przyrost maksymalnej skutecznosci hamo-
wania. Przy matych predkosciach jazdy przy-
rost ten jest jeszcze wiekszy i wynosi od 20
do 25 procent, zaleznie od przetozenia prze-
ktadni gtéwnej pojazdu.

Poniewaz wieksze przefozenie jest 7ro-
dtem dodatkowych opordw ruchu, wyraznie
odczuwalnych przy duzych predkosciach,
nowy zwalniacz najlepiej nadaje sie dla zasto-
sowan, w ktorych samochody cigzarowe nie
przekraczajg 70 km/h. Wéwczas wzrost zu-
zycia paliwa jest znikomy.

Analiza wydajnosci

Ponizszy wykres przedstawia pordwna-
nie charakterystyk momentu hamujacego
obydwu zwalniaczy w funkcji predkosci obro-
towej watu napedowego. Najwigkszg korzy$é
nowy zwalniacz zapewnia w zakresie pred-
kosci od nieco ponizej 600 obr/min do oko-
fo 1050 obr/min, zaznaczonym na wykresie
dwiema pionowymi pomarariczowymi liniami
(uzyteczny zakres predkosci).

Liniami przerywanymi zaznaczono rdzni-
ce mocy oporéw ruchu, ktéra rosnie wraz
ze wzrostem predkosci obrotowej watu na-

pedowego. Wyraznie widac, ze przy ma-
tych predkosciach rdéznica ta jest pomijalnie
mata. Z kolei przy duzych predkosciach ob-
rotowych watu zwalniacz generuje wyraznie
wigksze opory ruchu, nie oferujgc w zamian
zadnych korzysci pod wzgledem momentu
hamujacego.

Poziome linie ponizej wykresu wskazujg
zakresy predkosci jazdy dla réznych przeto-
zen przektadni gtéwnej:

* W przypadku konfiguraciji typowej dla szo-
sowego pojazdu budowlanego (linia gérna),
dodatkowy moment hamujgcy jest dostep-

ny w zakresie predkosci jazdy od mniej wig-
cej 20 km/h do 55 km/h.

* W pojezdzie dla zastosowan ciezkich, np.
dla gérnictwa, (linia $rodkowa) przyrost
momentu hamujgcego na najwyzszym hiegu
przypada na zakres predkosci od okofo 10
do 35 km/h.

o W typowym pojezdzie dfugodystansowym
(linia dolna), osiggajacym predkosé podréz-
ng przy predkosci obrotowej silnika okoto
1200 obr/min, wiekszy moment hamujacy
jest dostepny znacznie ponizej 85 km/h.
W tym przypadku wydajniejszy zwalniacz
nie pozwala rozwija¢ wiekszych predkosci
podréznych, jednoczesnie generujgc dodat-
kowy opér w ukfadzie przeniesienia napedu,
co moze byé niekorzystne, jezeli prioryte-
tem jest zuzycie paliwa.
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DYFUZOR DACHOWY SDR

Dzieki dyfuzorowi dachowemu Winkler SDR przewoznicy mogg
zaoszczedzi¢ do 2 | oleju napedowego na kazde 100 km. Test
przeprowadzony na dystansie 20000 km dowiodt, ze urzgdzenie
pozwala znacznie zredukowac opdr powietrza i efekt zasysania

wystepujgcy za naczepa.

Prawidtowy przeptyw powietrza nad ze-
stawem drogowym od lat spedza sen z po-
wiek konstruktordw ciggnikdw siodfowych
i naczep. Sprawa z punktu widzenia inzynierii
jest banalnie prosta, chodzi tylko o odpowied-
nie uksztattowanie tylnej czesci naczepy. Nie-
stety ksztalt ze wzgledu na podobiefistwo do
spadajgcej kropli wody, ktdry jest wzorcowy
pod wzgledem przeptywu powietrza, nie mie-
$ci sie w kategoriach efektywnosci transpor-
towej i ohowiazujacych przepisdw.

Dyfuzor dachowy SDR jest elementem
stuzacym do poprawienia aerodynamiki po-
jazdéw uzytkowych, ktéry umozliwia obni-
zenie zuzycia paliwa oraz uzyskanie szybkie-
go zwrotu z inwestycji. Firma transportowa
Fritz ze Schwaigern podjeta sie dokfadnego
sprawdzenia produktu i udokumentowata
oraz przeanalizowata wielko$¢ zuzycia paliwa
wraz ze specjalistami z firmy Winkler.

Zasada dziata dyfuzora dachowego jest
zupetnie prosta: zamontowany na koricu da-
chu nadwozia pojazdu ciezarowego, przycze-
py, naczepy lub pojazdu dostawczego oddzia-
tuje na strefe turbulencji, jaka powstaje z tytu
pojazdu. Zawirowania powietrza zostaja zre-
dukowane i tym samym nastepuje zmniejsze-
nie zasysania, ktére dziala hamujgco.

Warunki testu i zamontowanie
dyfuzora

W celu zapewnienia dobrej poréwnywalno-
$ci wynikdw, wybrano jako obiekt badan pojazd
do przewozu artykutéw spozywczych, ktdry
gtéwnie byt uzytkowany na dalekich trasach i
zawsze przez tego samego kierowce. Zatoze-
nie wyjsciowe: dyfuzor dachowy zaczyna dzia-
ta¢ powyzej predkosci 50 km/h oraz powinien
by¢ wyeliminowany wptyw réznych warunkdw
jazdy. Element zostat zamontowany we wia-
snym warsztacie w ciggu péttorej godziny:
najpierw ztozono obie czesci, dopasowano do
pojazdu, wywiercono otwory pod $ruby i na

koniec przykrecono dyfuzor od $rodka pojaz-
du. W petni zatankowany pojazd z nowym wy-
posazeniem wystartowal do jazdy testowe;j.

Jednoznaczne wyniki
Po dwdch miesigcach i przejechaniu
20 000 kilometréw ustalono wynik: $red-

Dyfuzor dachowy SDR

: '9 A

;:'

Kierownik parku samochodowego Sascha Kiist oraz kierownik warsztatu Christian Herburger

nizy¢ o dwa litry — oznacza to oszczedno$é
paliwa o okolo 5 procent. Koszty instalacii
bezobstugowego elementu zwracajg sie po
czterech miesigcach. Sam element na trwa-
le przyczynia sie do oszczednosci paliwa.
Korzystne rozwiazanie, ktére dla kierowcy
stwarza dodatkowa zalete: dyfuzor dacho-
wy redukuje mgte rozpylang podczas deszczu
oraz zapewnia lepszq stabilno$¢ aerodyna-
miczng pojazdu. Ponadto zmniejsza zabru-
dzenie tylnej $ciany.
(red.)
fot. Winkler

testuja dyfuzor dachowy wspdlnie z doradcg w firmie Winkler Marco Gatti (od lewej)
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EBERSPACHER — SKRZYNIE CHtODNICZE

Transport chtodniczy z reguty kojarzy sie ze specijalistycznymi
zabudowami. Z reguly sg to rozwigzania drogie i mato uniwersalne.
Na rynku dostepne sg jednak urzgdzenia, ktére sg dobrym
rozwigzaniem dla nieduzych firm, ktére okazjonalnie wykonujg
transport chtodniczy niewielkiej ilosci towaru. Palete takich urzgdzen
chtodniczych, o pojemnosci od 22 do 915 |, oferuje firma Eberspéacher.

PRZEZNACZENIE

Wykonywanie transportu chtodniczego
niewielkiej ilosci towaru ogromng chtodnig
jest nieekonomiczne. Dlatego firma Eber-
spacher stworzyta rodzing urzadzen przeno-
$nych, ktére mozemy zamontowaé w wigk-
szo$ci samochodéw dostawczych. Kontenery
chtodnicze, lub jak kto woli, skrzynie chiodni-
cze oferowane sg w szerokiej gamie wielko-
Sci i efektywnosci chtodzenia. Przeznaczone
sg dla elastycznego transportu towardw
przy zachowaniu wszystkich norm higienicz-
nych (np. zgodne z HACCP 93/43/EEC) prze-
widzianych dla chtodni. — Mozemy nimi trans-
portowa¢ wszelkie produkty wymagajgce
zapewnienia stalej temperatury przewozu
(ujemnej jak i dodatniej w zakresie od — 24 do
+40°C — mozna dokupi¢ grzatke do przewo-
zu np. podgrzanych positkéw), krew, osocze,

transplantologia, leki, prébki do badan (np.
woda, scieki itp.], produkty spoZywcze, ca-
tering, lody, czekolada w okresie letnim, itp.
— méwi Przemystaw Gnatowski specjalista
ds. techniczno-handlowych firmie Eberspa-
echer Sp. z 0.0. — Urzgdzenia $wietnie nadaja
sie do tzw. dostaw mieszanych (czesc towa-
ru w temperaturze otoczenia, druga czescé
w nizszej lub wyzszej), w przypadku, gdy wy-
magane sg dwa przedzialy chfodnicze (lub
jeden przedziat grzany, a drugi chfodzony).
W momencie, gdy pojazd znajduje sie w na-
prawie mozna fatwo zainstalowac chfodziarki
w drugim (auto zastepcze) i nadal pracowac.
— kontynuuje.

BUDOWA | MONTAZ
Mniejsze modele budowg i wykoricze-
niem przywodza na mysl lodéwki samocho-

dowe, wieksze za$ przypominajg wygladem
kontener lub ogromng skrzynke narzedzio-
wa. Wszystkie charakteryzujg sie mocng
obudowa wykonang z polietylenu, ktdra ta-
two utrzymaé w czystosci. — Urzgdzenie
wykonane z materiatu odpornego na uszko-
dzenia, obudowy tworzone w formach ob-
rotowych (po wprowadzeniu materiatu do
formy i podgrzaniu — forma obraca sie w za-
kresie 360 stopni, co powoduj, ze ptynny
material réwnomiernie rozprowadza sie we
wnetrzu formy (taka sama grubosc Scianek
w kazdym miejscul — podkresla Przemystaw
Gnatowski.

— W przypadku modeli o pojemnosci
22,32 litry podfgczenie jest do gniazda za-
palniczki, wigksze modele podfaczamy wigzka
bezposrednio do akumulatora —i tu wskazane




Jest udac sie do serwisu Nalezy takze zapew-
ni¢ odpowiednie mocowanie chiodziarki i in-
stalowac w takim miejscu i pozycji, aby nie
zasfaniac¢ otwordéw wentylacyjnych agregatu
chfodniczego — informuje Przemystaw Gna-
towski.

Srodkiem  chodniczym  stosowanym
w uktadach jest wolny od FCKW (chloroflu-
oroweglowoddr) — R134a. Grubo$é war-
stwy izolacyjnej (pianka poliuretanowa PU)
jest uzalezniona od wielko$ci urzadzenia: od
65-70mm w mniejszych modelach (22, 32 li-
try,) poprzez 70-80mm w modelach $redniej
wielkosci (56, 140 litréw), do 80-100-130
w modelach najwiekszych (140,330,915 li-
trow).

Kazde urzadzeni, dzieki cyfrowemu regu-
latorowi mozna w prosty sposéb ustawic co
do zgdanej temperatury. Pobdr pradu w za-
leznosci od wersji: od 9A do 18A (przy za-
silaniu 12V). Urzadzenia posiadajg zabezpie-
czenie podnapieciowe — przy zbyt spadku
napiecia zasilania urzgdzenie wyfaczy sie —
Pozostawienie pojazdu na storicu nie wplywa
na prace urzgdzenia, pozostawienie pojazdu
z wylgczonym silnikiem powoduje, Ze po ja-
kims czasie urzgdzenie sie wylgczy z powodu
spadku napiecia na akumulatorze (na postoju
mozna zasila¢ urzqdzenia z sieci 230V) — ko-
munikuje Przemystaw Gnatowski.

Co warto podkreslic, to fakt, ze kontene-
ry chiodnicze to urzqdzenia przenosne, ktdre
mozemy (w zaleznosci od wielkosci) w mia-
re swobodnie przekladac miedzy pojazdami.
— Przekfadanie urzgdzenia do innych pojaz-
déw umozliwiajg uchwyty transportowe do
przenoszenia i mocowania urzgdzeri w pojaz-
dach (pod warunkiem, Ze inny pojazd posiada
przygotowane zasilanie] — méwi Przemystaw
Gnatowski.
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VOLVO DYNAFLEET — NADZORUJE CAtA FLOTE

Nowa aplikacja Dynafleet nadzoruje catg flote pojazdow.

Dzieki nowej aplikacji, dostep do opracowanego przez Volvo Trucks
systemu zarzadzania flotg online, Dynafleet, jest obecnie mozliwy
takze za posrednictwem urzgdzen mobilnych. Tym samym informacije
pochodzgce z systemu staly sie jeszcze fatwie] dostepne.

Aplikacja Dynafleet umozliwia menedze-
rom zdalne zarzadzanie calg flotg pojazdéw
oraz wszystkimi zadaniami transportowy-
mi z dowolnego miejsca, za posrednictwem
smartfona lub komputera typu tablet. Mogg
oni w czasie rzeczywistym monitorowac caty
szereg parametrow, w tym doktadng lokali-
zacje pojazddw, zuzycie paliwa, czasy pracy
kierowcéw, emisje dwutlenku wegla oraz lo-
kalizacje dealerdw Volvo Trucks.

— Dzieki nowej aplikacji Dynafleet zyska-
lismy znacznie tatwiejszy dostep, takze za
po$rednictwem urzadzerh mobilnych — méwi
Jarkko Aine, menedzer ds. komunikacji i
kompetencji w Volvo Trucks. — Aplikacja ma
prosty interfejs i pozwala jej uzytkownikom
w kazdej chwili i z dowolnego miejsca uzyskac
dostep do istotnych informacji dotyczacych
floty pojazdéw — wystarczy stuknaé palcem

w ekran.
I

NOWE FUNKCJE
Informacje pozyskane z Dynafleet, w po-
taczeniu ze szkoleniem kierowcdw, mogg po-

mdc w zredukowaniu zuzycia paliwa nawet
o0 siedem procent. A wraz z udostepnieniem
nowej aplikacji, system Dynafleet zostat
wzbogacony o funkcje oceny stylu jazdy kie-
rowcy, ktéra jeszcze bardziej zwigksza po-
tencjat 0szczednosci.

Poprzez precyzyjne monitorowanie zu-
zycia paliwa w kazdym pojezdzie i dla kazde-
go kierowcy, aplikacja Dynafleet ocenia styl

Unikatowg cecha Dynafleet sa oceny stylu jazdy, dotyczace zardwno catej floty, jak i konkretnych
pojazdéw i kierowcow. Oceny mozna rozbijaé na parametry skiadowe.
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Nowa aplikacja Dynafleet umozliwia zdalne monitorowanie poszczegdlnych samochoddéw ciezarowych
i catej floty za posrednictwem smartfona lub komputera typu tablet.




jazdy kierowcy w czterech kluczowych ob-
szarach: przewidywanie sytuacji i hamowa-
nie, wykorzystanie silnika i skrzyni biegdw,
dostosowanie predkosci i zachowanie na po-
stoju. Nastepnie kazdg z tych ocen mozna
rozhié na poszczegdlne parametry skiado-
we, by uzyskaé bardziej szczeg6towe infor-
macje.

— Ocena stylu jazdy kierowcy jest uni-
katowg cechg aplikacji Dynafleet, dzieki cze-
mu staje sie on wyjatkowo tatwym w uzy-
ciu narzedziem monitorowania i doskonalenia
ekonomiki paliwowej — dodaje Jarkko Aine.
— Uzytkownicy majg dostep do ocen doty-
czacych zardéwno catej floty, jak i poszczegdl-
nych pojazdéw bad? kierowcéw, a takze dla
okreslonych przedziatéw czasowych. Oceny
mogg réwniez byé rozbijane na poszczegdlne
parametry sktadowe, co umozliwia precyzyj-
ng identyfikacje obszaréw wymagajacych po-
prawy oraz odpowiednie korygowanie dziatan
i programéw szkolenia. Jeszcze w tym roku
te nowa funkcjonalno$é otrzyma takze sys-
tem Dynafleet Online.

Nowa aplikacja Dynafleet jest juz dostep-
na dla urzadzer iPhone i iPad. Mozna g po-
braé bezptatnie z Apple App store. Aplikacja
wymaga do dziatania aktywnej subskrypcji
Dynafleet.

— Nasi klienci w coraz wiekszym stopniu
wykorzystujg smartfony i komputery typu
tablet w swojej pracy. My za$ otrzymywa-
lismy coraz wiecej présb o udostepnienie
tego typu aplikacji — méwi Peter Brannerud
z dziatu Services Sales w Volvo Truck Center
Sweden. — Nowa aplikacja jest wiec dokiad-
nie tym, czego oczekiwali klienci i wrdze jej
ogromng popularnosé.

FAKTY DOTYCZACE DYNAFLEET

System Dynafleet zostat wprowadzony
na rynek w 1994 r. czyniac Volvo pierw-
szym europejskim producentem samocho-
déw ciezarowych oferujgcym wiasny sys-
tem zarzadzania flotg. W ostatnich latach
sprzedaz systemu znacznie wzrosta. Aktu-
alnie ponad 30 000 pojazdéw ciezarowych
jest zarejestrowanych w Dynafleet Online,
podczas gdy jeszcze dwa lata temu byto ich
11 000.

System jest dostepny w 19 wersjach je-
zykowych i na wszystkich rynkach w Europie
oraz w Brazylii, Australii, Maroku, Rep. Po-
tudniowej Afryki, Egipcie i w Zjednoczonych
Emiratach Arabskich.
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Aplikacja Dynafleet moze stuzy¢ do monitorowania poszczegdlnych kierowcdw i pojazddw,
w tym takze do $ledzenia ich lokalizacji.

Aplikacja Dynafleet udostepnia szczegdtowe d‘a;le W czasie rzeczywistym — wystarczy stukngé palcem w
ekran.
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GOODYEAR MARATHON

MARATON Z ETYKIETR

Wprowadzona niedawno nowa europejska klasyfikacja opon
potwierdza, ze opony Goodyear Marathon LHS Il + na o$ sterujgca,

LHD Il + na o$ napedowg oraz LHT Il do naczep to zestaw
odpowiedni do pojazdéw cigzarowych.

Etykietowanie opon zacznie obowigzy-
wacé w krajach Unii Europejskiej 1 listopada
2012 r. Od tej daty wszyscy nabywcy opon
do pojazddw ciezarowych muszg otrzymac
informacje zawarte na etykiecie, co pozwoli
poréwnaé produkty i wybraé opony najlepiej
przystosowane do profilu dziatalnosci.

Zastosowanie opon Goodyear Marathon
w typowym, pigcioosiowym, czterdziestoto-
nowym zestawie moze zapewni¢ pojazdowi
znaczng oszczednoSé paliwa dzieki potgcze-
niu szesciu opon kategorii A, dwdch kategorii
B i czterech kategorii Maraton.

Linia Goodyear Marathon otrzymata
réwniez wysokg ocene w zakresie przyczep-
nosci na mokrej nawierzchni, co jest jedno-
znaczne z krétsza drogg hamowania podczas
jazdy po Sliskim podtozu. Dodatkowo opony
z tej serii wyrdznia niski poziom emitowane-
go hatasu.

,Linia opon Goodyear Marathon do
transportu dalekiego oferuje wyrdzniaja-
cq sie efektywnosc¢ paliwowa. Teraz, dzie-
ki nowemu europejskiemu oznaczeniu opon,
operatorzy pojazddéw ciezarowych moga

Marathon LHS Il +
315/T0R22.5 HL

w
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w fatwy sposdb pordwnaé wedtug tego kry-
terium opony réznych producentéw. Warto
bra¢ réwniez pod uwage zywotno$S¢ opon,
a szczegdlnie przebiegi — nawet, jezeli tych
informacji nie ma na etykiecie.

Zestaw opon Goodyear Marathon
LHS Il 4, LHD Il + i LHT Il to potaczenie ofe-
rujgce operatorom efektywnosé paliwowa
przy bardzo dobrej przyczepnosci na mokrej
nawierzchni i niskim poziomie hatasu — po-
wiedziat Boris Stevanovic, Dyrektor marke-
tingu opon do pojazdéw cigzarowych Goody-
ear Dunlop w Europie, na Bliskim Wschodzie
i w Afryce.

Opona Goodyear Marathon LHT Il do na-
czep jest najwyzej sklasyfikowang opang Go-
odyear do pojazdéw ciezarowych w aspek-
cie efektywnosci paliwowej (kategoria A
w dwdch rozmiarach), lecz takze opong, ktd-
ra otrzymata kategorie C w kategorii przy-
czepnosci na mokrej nawierzchni w czterech
rozmiarach i charakteryzuje sie niskim pozio-
mem emitowanego hatasu. To bardzo istot-
ne, poniewaz wigkszo$¢ naczep ma sze$é
opon, ktére generujg 50% tacznego oporu

Marathon LHD Il +
315/TOR22.5

toczenia zestawu ciggnika z naczepg. Kate-
goria C opon LHT Il w zakresie przyczepno$ci
na mokrej nawierzchni oznacza krétszg dro-
ge hamowania na mokrej drodze niz w przy-
padku opon nizszej klasy. LHT Il wyrdzniajg sie
szczegdlnie niskim poziomem hatasu — dwa
rozmiary majg na etykiecie symbol jedne; fali,
co oznacza glosno$é na poziomie 70 dB.
Wprowadzone niedawno na rynek opo-
ny Goodyear Marathon LHS Il + i LHD Il +
na o$ sterujaca i napedowa zostaty przete-
stowane przez TUV Siid Automotive. Wyniki
pokazaty, ze obie opony sg lepsze od produk-
tow konkurencyjnych w tescie pod wzgle-
dem opordw toczenia. Jezeli chodzi o ka-
tegorie na etykiecie, trzy rozmiary opon
LHS Il + uzyskaty imponujgca kategorie B
w dziedzinie efektywnosci paliwowej i ha-
mowania na mokrej nawierzchni, oraz wynik
miedzy 70 a 71 dB (symbol jednej lub dwéch
fal na etykiecie) w zakresie hatasu. W asor-
tymencie LHD Il +, trzy rozmiary uzyskaty
kategorie C zaréwno jesli chodzi o efektyw-
no$é paliwowa, jak i hamowanie na mokrej
nawierzchni, oraz wynik miedzy 73 a 75 dB
(dwie lub trzy fale). To doskonate rezultaty,
poniewaz sg to opony typu M+S, zapewnia-
jace znakomite wiasnoéci trakcyjne w kaz-
dych warunkach.
fot. Goodyear

Marathon LHT Il
385/55R22.5
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FULDA ECOCONTROL i ECOFORCE

Fulda wprowadza linie opon Ecocontrol 2 i Fulda Ecoforce 2 do swojej oferty dla pojazddéw ciezarowych.
Dzieki szerokiej gamie zastosowan i nowym wfasciwosciom konstrukcyjnym, nowe opony sg atrakcyjnym
rozwigzaniem dla komercyjnych operatorow pojazdow, chcgcych obnizy¢ koszty dziatalnosci. Nowe

linie opon, do zastosowania odpowiednio na osi sterujgcej i napedowej, przeznaczone sg dla pojazdéw
ciezarowych wykorzystywanych w przewozach dtugodystansowych i regionalnych.

Nowa konstrukcja osnowy i wiasciwosci
bieznika dajg operatorom pojazddw cigzaro-
wych potencjalng oszczedno$é dzieki zréw-
nowazeniu nizszego zuzycia paliwa i wiekszej
zywotnosci ogumienia. Nowe opony spetniajg
wymogi, wchodzgcego w zycie rozporzadze-
nia UE 661/2009, w zakresie oporu toczenia
i poziomu hatasu.

Opony na kota osi sterujgcej Fulda Eco-
control 2 zastepujg modele Ecocontrol +
i Regiocontrol +. Opony na kota osi napedo-
wej Fulda Ecoforce 2 zastepujg modele Eco-
force + i Regioforce +. Nowe opony Fulda
Ecocontrol 2 i Ecoforce 2 zapewniajg do-
bre parametry zaréwno w zakresie oporéw
toczenia, jak i przebiegéw. Nowe produkty
marki Fulda sg réwniez |zejsze, umozliwiajac
przewozenie wiekszego tfadunku. Oszczed-
no$¢ wagi waha sie od prawie 2 kg do ponad
6 kg na opone w zaleznosci od rozmiaru.

FULDA ECOCONTROL 2

Opony na kota osi sterujgcej Fulda Eco-
control 2 charakteryzuja sie nowa osnowa,
ktdra dzieki komputerowemu projektowaniu
zuzywa sie réwnomiernie i umozliwia wydtu-
zenie potencjalnych przebiegdw. Wzdr biez-

nika wyrdznia sie geometrig, ktdra zapewnia
dobre parametry hamowania na mokrej na-
wierzchni i pozwala na wielosezonowe zasto-
sowanie opony. Wtasciwosci te, jak réwniez
mieszanka hieznika wydfuzajgca zywotno$é
opony, poprawiajg charakterystyke zuzycia
i przyczyniajg sie do zwigkszenia potencjal-
nych przebiegéw. Wzdr bieznika zmniejsza
réwniez poziom hatasu. Dzieki nowej kon-
strukeji, Fulda Ecocontrol 2 jest rdwniez
Izejsza od poprzedniczek, co umozliwia prze-
wozenie ciezszych fadunkéw. Opdr toczenia
opon Fulda Ecocontrol 2 jest nizszy niz w po-
przednim modelu. Wraz z dtugg zywotnoscia
oznacza to korzy$ci dla operatora w postaci
nizszych kosztéw paliwa i dtuzszych przebie-
gdw opony.

FULDA ECOFORCE 2

Opony na kota osi napedowej Fulda Eco-
force 2, podobnie jak Ecocontrol 2, charak-
teryzujg sie nowg osnowg o podobnych ko-
rzy$ciach w zakresie réwnomiernego zuzycia
i potencjalnych przebiegéw. Kolejng zale-
tq jest poprawienie trakcji dzieki zastoso-
waniu glebokiego bieznika, ktdérego rzezba
opiera sie na pieciu blokach z pdtfotwartymi

barkami. Podobnie jak w przypadku Ecocon-
trol 2, mieszanka hieznika zostata opracowa-
na z myslg o wydtuzeniu przebiegéw opony.
Wiasciwosci te oznaczajg nie tylko utrzyma-
nie wysokich parametréw trakcji przez caty
okres eksploatacji opony, lecz takze zacho-
wanie na wysokim poziomie charakterysty-
ki trakcji na mokrej nawierzchni oraz zima.
W warunkach zimowych oraz na zabfoconej
nawierzchni, konstrukcja barkdw opony po-
prawia trakcje i odpornosé na poslizg. Inne
wiasciwosci to samoczyszczacy hieznik, mie-
szanka umozliwiajgca dtugie przebiegi oraz
zwiekszona odporno$é na uszkodzenia. Pa-
rametry tej opony sg réwniez lepsze niz po-
przedniego modelu.

OPONY DO NACZEP | PRZYCZEP
Opony do naczep i przyczep Fulda Eco-
tonn i Ecotonn + oraz uzupetniajgce linie
Fulda Ecocontrol 2 i Ecoforce 2. Opony te
nadajg sie zaréwno do przewozéw dtugody-
stansowych, jak i regionalnych i s dostepne
w rozmiarach 385/65R22.5 i 385/55R22.5,
a takze w szeregu rozmiaréw na S$redni-
ce 17.5” i 19.5", w tym do zastosowania

w przyczepach niskoplatformowych.
fot. Goodyear
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ZASt AW — RAMPY MOBILNE

DS

Wszedzie tam, gdzie wtasciciel firmy potrzebuje roztadowac

i zatadowac towar, doskonale wie jak duzo czasu i ludzi potrzebuije,
by wykonac to szybko i sprawnie. Zazwyczaj rozwigzania sg dwa:
albo musi zaangazowac kilku pracownikow, albo zainwestowac

w budowe dokow roztadunkowych. Istnieje jednak rozwigzanie,

kiore znacznie usprawnia te prace. Rozwigzaniem, ktore moze pomaoc
wielu wiascicielom firm transportowych, logistycznych, magazynow,
czy przedsiebiorstw produkcyjnych jest rampa przetadunkowa.

Naprzeciw tego typu oczekiwaniom wy-
szta firma Zastaw, ktéra proponuje ram-
py mobilne w dwéch wariantach RO7 i R10
(nognosé 7 i 10 ton) i o szerokosci 2,0 oraz
2,5 m w wykonaniu specjalnym do zatadun-

ku pojazdéw. Czym jest rampa mabilna? To
rodzaj specjalnego najazdu, ktéry umozliwia
wijazd wdzka widtowego na naczepe/platfor-
me bezposrednio z poziomu placu roztadun-
kowego.

Rampa mobilna moze byé przestawiana
w dowolne miejsce, a do jej manewrowania
uzywa sie wdzka widtowego (stad nazwa
,rampy mobilne”). Rampy Zastaw sg wyko-
nane z wysokogatunkowej stali i pokryte an-
typoslizgowa siatkg zabezpieczajaca. Cata
konstrukcja podlega procesowi podwdjnego
$rutowania, a nastepnie lakierowania. Pro-
dukowana w ten sposdb konstrukcja jest
odporna na odksztatcenia i gwarantuje duzg
stabilnos¢.

HINARROIVITE

Na czym polega konstrukcja rampy
mobhilnej Zastaw?

Wytrzymatosé i stahilnosé rampy wynika
ze stalowej, mocnej i sprawdzonej konstruk-
cji. Bezpieczenstwo gwarantuje antyposli-
zgowa siatka wypetniajgca stalowe profile
oraz zabezpieczenia na najazdach, czy uklad
zabezpieczajacy rampe przed przesuwaniem
(tadcuchy z hakami zaczepowymi oraz zam-
ki do naciggu taricucha). Uktad hydrauliczny
wyposazony w sitowniki hydrauliczne i pompe
hydrauliczng ze zbiornikiem, zapewnia usta-
wienie rampy w odpowiedniej wysokosci pra-
cy i daje duzo elastyczno$ci. Reczna obstuga
wysokosci platformy oznacza ogromng fa-
twosé i ptynnos¢ uzycia. tatwe manewrowa-
nie rampg to zastuga uktadu jezdnego, czyli
wdzka z kotami oraz uchwytéw do mocowa-
nia widet wdzka.

Co mozesz zyskaé uzywajac rampy
mobilnej Zastaw?

Po pierwsze jest mabilna, a to oznacza,
ze uzytkownik nie jest ograniczony co do
miejsca roztadunku. Od teraz roztadowanie/




zatadowanie samochodu czy naczepy moze
odby¢ sie w kazdym miejscu. Po drugie ob-
stuga rampy jest bardzo prosta. Kierow-
ca moze za pomocg waozka widlowego oraz
uchwytu zamontowanego na rampie zmieni¢
bez zadnego problemu potozenie platformy.
Reczna pompa hydrauliczna umozliwia do-
pasowanie poziomu rampy do doku/naczepy
bez wysitku. Dzigki temu mozesz mie¢ pew-
no$¢ ptynnego zatadunku bez pojawiania sie
progéw, czy réznic pozioméw. Caly proces
odbywa sig szybko i komfortowo, a towar
szybko trafia do odbiorcy. Rampa mohilna
gwarantuje pracownikom przede wszystkim
bezpieczedstwo — $wiadcza o tym zastoso-
wane rozwigzania, konstrukcja, czy system
zabezpieczer (rampy spetniajg wymogi Dy-
rektywy Maszynowej). Kolejne argumenty
t0 czas i pienigdze. Uzywanie rampy mobil-
nej znacznie oszczedza czas roztadunku/
zatadunku i w duzym stopniu zmnigj-
sza nakfady pracy. Kierowca woz-
ka widtowego moze samodzielnie
wykona¢ roztadunek/zatadu-
nek towaru, co pozwala
na obnizenie kosztow
pracy dodatkowych
os6b. Zaktadajac,
Ze rampa mo-
bilna pozwa-
la na wy-
konanie
pracy
bez

o
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we wézkiem widtowym. Rampa mabilna moze
okazaé sie przydatnym rozwigzaniem, zwlasz-
cza przy pracach przetadunkowych o duzym
natezeniu. Poza tym rampy przefadunkowe
to produkt dla tych wszystkich, ktdrzy
cenig oszczedno$¢ czasu i pieniedzy
prowadzac firme. Biorac pod uwa-
ge réznorodno$¢ opcji zatadunko-
wych, wysoko$ci, materiatdw,
itp. rampy mobilne majg
bardzo szerokie zastoso-
wanie — mozesz je do-
stosowaé do wila-
snych potrzeb.
(red.)
fot. Zastaw

ZAStAW:

ul K akowska 140
34-120 Andrychéw
fax +48 33 875 16 66
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www.zaslaw.pl
+48 508 01 01 01
zaslaw@zaslaw.pl

dodatkowych 1-2 oséb, koszt jej zakupu
zwraca sie po ok. 6-9 miesigcach!

Kto moze najhardziej
skorzystaé na rampie
mobhilnej?

Tak naprawde kazda fir-
ma produkcyjna, trans-
portowa, czy logi-
styczna, w ktorej
wykonuje  sie
prace  zala-
dunkowo/
rozta-
dun-
ko-



MERCEDES-BEZN SPRINTER CDI 210

ZWINNY SPRINTES

Normalny Standard to nie wada testowej odmiany Sprintera, lecz
konfiguracja nadwozia typu furgon — normalny dach i standardowy
rozstaw osi 3665 mm. Do tego najmniejszy i najstabszy silnik

2,2 | o mocy zaledwie 70 kW (95 KM) i kilka ciekawych dodatkéw

a’la mercedes.

Mercedes-Benz Sprinter najnowszej ge-
neracji jest nie tylko praktyczny, nowocze-
sny, ale réwniez tadny. Klasyczne proporcje
dopracowanego nadwozia czynig z niego wy-
jatkowy furgon, ktéry niejednemu przypadnie
do gustu. Takze wnetrze kabiny jest zache-
cajgce — bardzo przypomina wnetrza zna-
ne z samochoddéw osobowych z gwiazdg na
masce. Jesli juz przywykniemy do ergonomii
mercedesa jazda bedzie prawdziwg przyjem-
no$cia, gdyz Sprinter to jeden z najlepiej pro-
wadzacych sig samochodéw dostawczych.
Ma dobrze dobrane wspomaganie kierowni-
cy, ktére daje bardzo dobre wyczucie drogi
oraz zawieszenie zestrojone dynamicznie.
Jest to szczegdlnie przydatne przy silnym
bocznym wietrze, ktdéry powoduje nieprzy-
jemne myszkowanie niezatadowanego auta.

Sprinter zostat idealnie przystosowany
do szybkiego przemieszczania sie na diugich
trasach. Nawet w tej najstabszej odmianie
95-konnej oferuje na tyle odpowiedni zapas
mocy, ze autem mozna bez problemu rozwi-
jaé predkos¢ autostradowa. Dobrze zestop-
niowana skrzynia biegédw umozliwia sprawne
przyspieszanie w miescie. Przy czym Sprin-
ter zadowala sie niewielkg iloscig paliwa —
Srednio 9 1/100 km, a podczas spokojniej jaz-
dy w trasie mozna zej$¢ do ok. 7 1/100 km.

Odpowiednio wyizolowana kabina kie-

rowcy i doskonate miejsce z regulowanym
i amortyzowanym fotelem dopetniajg pozy-
tywnego wizerunku. Widoczno$é z miejsca
kierowcy jest dobra i tylko czasami przeszka-
dzajg nam przednie stupki. Dla wygody ma-
newrowania w miescie, pojazdem o dtugosci
prawie 6 m, zastosowano system czujnikdw
parkowania w przednim i tylnym zderzaku
zinformacjg $wietlng i dZwigkowa. Przy czym
te pierwszg zamocowano, dla przednich czuj-
nikéw na szczycie deski rozdzielczej, a dla tyl-
nych na lusterkach zewnetrznych. Ponadto
w testowym egzemplarzu zamontowano ka-
mere szerokokgtng do cofania. Dzieki nigj do-
jazd tytem do przeszkody mozna realizowac,
co do milimetra.

Z punktu widzenia klienta — furgon musi
przede wszystkim posiada¢ duzg przestrzen
tadunkowg z praktycznymi rozwigzania-
mi i dobrym dostepem. Pomimo niewielkich
rozmiaréw, jak na Sprintera, auto ma prze-
strzeni fadunkowej pod dostatkiem. Diugo$é
wewnetrzna fadowni to 3265 mm, szero-
kos¢ nie liczac wnikajacych nadkoli to 1780
przy podtodze (miedzy nadkolami 1350 mm)
i 1650 mm wysokosci. W sumie to ok. 5,5 m@
powierzchni fadunkowej i jakies 9 m3 prze-
strzeni. Przy masie wiasnej wynoszacej ok.
2 ton pozostaje nam jeszcze jaka$ tona na
tadunek (wersja 3 tonowa, mozna zamd-

wic¢ takze wariant 3,5 t dmc, lub nawet 5 t
dme). Ciekawostkg jest fakt, ze tylko ta od-
miana w wariancie 3665 mm rozstawu osi,
moze mie¢ dach obcigzony nawet 300 kg ta-
dunkiem. Wracajac jednak do tadowni. Jest
ona wykonana z zachowaniem najlepszych
wzorcdw. Calo$¢ zabezpieczona po sam
dach sklejka, podobnie jak podioga z syste-
mem mocowania mercedesa oraz 10 kotwa-
mi wpuszczonymi w powierzchnie. Do tego
szerokie tylne drzwi i ogromne drzwi bocz-
ne (szeroko$¢ 1300 mm) przesuwane elek-
trycznie (rozwigzanie idealne dla kurieréw).

Uznanie nalezy sig tez za dodatkowe
okienka umieszczone w dachu, dzieki ktdrym
nawet przy braku o$wietlenia wszystko do-
skonale widaé w dziedt (w nocy tylko pod la-
tarnig).

Na koniec pozostaje kwestia ceny. Model
podstawowy CDI 210 o rozstawie osi 3665
mm kosztuje 85 155 tys. zt (bez VAT), ale
liczac wyposazenie dodatkowe obecne w te-
stowym modelu, cena mocno przekroczy 100
tys. zt.

Jacek Wejman




RENAULT MASTER — OGRANICZA SWOJA EMISJE

BARDIZIEJ EKDLOGIGZNY

Produkowany od 2010 roku Renault Master zmniejsza emisje COo».
Ograniczenie moze wynie$¢ do 16 g/km, co odpowiada zmniejszeniu
zuzycia paliwa 0 0,6 I/100 km. Duzy furgon proponuje réwniez
réznorodne zmiany w swojej gamie: nowe odbiorniki radiowe,
pojawienie sie zawiesze pneumatycznych, nowe opcije.

Posiadajagc  20% udzialu rynkowego
w segmencie duzych furgonéw cigzarowych
w Polsce (26,6% we Francji, 15% w Euro-
pie) na koniec kwietnia 2012 roku, Renault
Master umacnia swojg pozycje lidera ryn-
ku lekkich samochodéw uzytkowych, ktéra
marka utrzymuje w Europie od 1998 roku.

W 2010 roku uruchomienie produkcii
Nowego Mastera pofaczone bylo z wpro-
wadzeniem nowego silnika M39T, specjalnie
opracowanego dla duzych furgondw i mon-
towanego w fabryce w Cléon (Francja). Silnik
2.3 dCi proponowany w 3 wersjach o mocy
100, 125 i 150 KM zmnigjszy w tym roku
swoje zuzycie paliwa 0 0,6 /100 km1 i emisje
CO5 0 16 g/km1, aby osiggngé 7,5 1/100 km
i 197 g COo/km (furgon z przednim napedem
w wersji L1TH1 o macy 125 KM Euro 5).

Aby to osiggna¢, inzynierowie Renault
pracowali gtéwnie nad nastepujgcymi punk-
tami:

- Zarzadzanie cieptem: z poprawg obwodu
ptynu chiodzacego pozwalajgcg na szybszy
rozruch silnika.

- Wybér nowych pomp olejowych i pompy
uktadu kierownicy wspomagane;.

- Wybdr ogumienia obnizajgcego zuzycie pa-
liwa.

- Wybdr nowego oleju do skrzyni biegéw.

Dla poprawy komfortu w kabinie propo-
nowana jest nowa gama odbiornikéw radio-
wych — prostsza i wzbogacona. Poczagwszy
od poziomu Business, radio z Bluetooth, USB
oraz wejsciem line-in jest dostepne seryjnie.
Dla poziomu wyposazenia Pack Clim propono-
wane jest w serii radio CD MP3 z gniazdem
USB i wyjsciem line-in (R-Plug&Radio+).

Zawieszenie pneumatyczne dostepne
w Master z przednim napedem

Opcja zawieszenia pneumatycznego do-
stepna jest od tej chwili dla wiekszosci mo-
deli gamy z przednim napedem: furgony, sa-
mochody skrzyniowe, ramy z pojedynczy

i podwdjng kabing, wszystkie silniki (poza do-

puszczalng masg catkowitg 2,8 t). Zawiesze-

nie to pozwala, dzieki swoim pneumatycznym
elementom resorujacym:

- utrzymywac staly przeswit niezaleznie od
obcigzenia i korygowaé rdznice obcigzenia
lewej i prawej strony pojazdu,

- zwigksza¢ chwilowo przeswit samochodu
lub kat zejScia z tytu,

- opuszczat tylne zawieszenie az do uzyska-
nia najnizszego progu (450 mm),

- dostosowywac recznie wysokosé tadunku
z tytu (+70 mm/-60 mm).

Inne modyfikacje w skrocie:

Metalowa ostona pod silnikiem dostepna
w opc;ji dla wszystkich wersji.

Pojawit sie nowy kolor lakieru: czarny
pertowy (lakier metalizowany).

Proponowane jest nowe akcesorium:
stacja dokujgca — smartfon. Stacja ta, do-
stepna w gamie po raz pierwszy, przyczynia
sie do rozwijania koncepcji mobilnego biura.

fot. Renault




CHEVROLET SPARK 1.2 LT

WOZEK NA ZAKUPY

Chevrolet Spark to nastgpca Daewoo Matiza. W niczym go jednak
nie przypomina, poza gabarytami — jest rownie nieduzy. Jednak
ze wzgledu na agresywng, stylistyke robi wrazenie, a przy tym jest

doskonalym autem na zakupy.

Nie ma sie co oszukiwaé, ze Spark to
auto rodzinne — co najwyzej dla modelu ro-
dziny 2+1. Wieksza sie nie zmiesci. Cztery
doroste osoby w $rodku traca sadomasochi-
zmem, o bagazach nie wspominajac — 170 |
bagaznika wystarczy w sam raz na nieduze
zakupy.

Jednak wykorzystanie Sparka w poje-
dynke jest jak najbardziej dopuszczalne. Ka-
bina jest wtedy ogromna, a bagaznik mozna
powiekszyé rozktadajac oparcia tylnej kanapy.
Mankamentem, na ktéry zwrdcilismy uwage
po przejechaniu kilku kilometréw sg krdtkie
siedziska foteli, tak z przodu jak i z tytu. Ele-
mentem, ktdry zwraca uwage kierowcy jest
nietypowy zestaw wskaznikdw. Umieszczony
na obudowie kolumny kierownicy predkoscio-
mierz w okragtej tubie, ktéremu towarzyszy
doklejony z boku wy$wietlacz z obrotomie-
rzem i namiastkg komputera poktadowego

(troche uboga ilo$¢ informaciji). Taka kon-
strukcjia powoduje, ze regulowana, tréjra-
mienna kierownica zawsze przesuwa sig wraz
ze wskaznikami, ktére sa widoczne w kazdym
potozeniu. Konsola $rodkowa zawiera radio-
odtwarzacz i panel automatycznej klimatyza-
cji. Wnetrze wykoriczono w kolorach kontra-
stowych do nadwozia (standardowo stosuje
sig lakierowanie elementéw wnetrza w kolo-
rze nadwozia), gdyz zastosowanie czarnego
lakieru stworzyto by ponury nastrdj.
Chevrolet Spark juz w standardzie ofe-
ruje na wyposazeniu m.in. 6 poduszek po-
wietrznych, ABS, system Isofix, uktad wspo-
magania naglego hamowania, wspomaganie
kierownicy i zderzaki w kolorze nadwozia. W
najbogatszej wersji wyposazenia LT (patrz:
egzemplarz testowy) otrzymujemy dodatko-
wo: elektrycznie sterowane wszystkie szy-
by, radioodtwarzacz z mp3, komputer pokta-

dowy, skérzang kierownice, automatyczng
klimatyzacje, sportowe zderzaki ze Swiatta-
mi przeciwmgielnymi. Doptaty wymaga ukiad
stabilizacji toru jazdy ESC, czujniki parkowa-
nia i lakier metalizowany — razem jakie$ 3,2
tys. zt.

Pod maska testowanego Sparka pracu-
je silnik benzynowy o pojemnosci 1.2 1, kto-
ry osigga moc 81 KM. W potgczeniu z 5-bie-
gowa skrzynig to w sam raz do sprawnego
przemieszczania sig po miescie i na niewiel-
kie odlegtosci. Przyspieszenie od O do 100
km/h trwa zaledwie 12 sekund (z jedna oso-
bg na pokiadzie, przy czterech jest o 2 se-
kundy wolniejszy). Predko$¢ maksymalna to
164 km/h, jednak znacznie lepiej jezdzi¢ poni-
zej 140 km/h, gdyz wéwczas maty silnik spala
rozsadne ilosci paliwa. Przy zachowaniu za-
sad ekologicznej jazdy spalnie nie powinno
przekroczy¢ 6 1/100 km. Chevrolet ma pre-
cyzyjny uktad kierowniczy i dynamicznie ze-
strojone zawieszenie — prowadzi sie bardzo
dobrze, jednak pod petnym obcigzeniem moze
zaskoczyé przy pokonywaniu zakretow.

fot. Jacek Wejman




DANE TECHNICZNE
CHEVROLET SPARK 1.2

silnik

moc maksymalna

moment obrotowy
zawieszenie przdd
zawieszenie tyt

skrzynia biegéw

predkosé maksymalna
przyspieszenie 0-100 km/h
2uzycie paliwa

dfug. / szer. / wys.
rozstaw si

masa wiasna / dopuszczalna
hagaznik w standardzie
pojemnosc zbiornika paliwa
cena wersji testowane

benzynowy o poj. 1206 cm3
56 kW (81 KM) / 6400 obr/min
111 Nm / 4800 obr/min
kolumny MacPhersona
belka skretna

manual, 5 biegéw

164 km/h

121s

6,0/54/57

3640/ 1597/ 1522 mm
2375 mm

939/ 1469 kg

1701

351

39,390 zt
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LANCIA YPSILON 0.9 TWINAIR PLATINUM

EKSHLUZYWNY MALUGH

Lancia Ypsilon to model, ktory jest produkowany w naszym kraju

w miejsce Fiata Pandy. Dawniej ten model byt praktycznie nieobecny
na naszym rynku. Czy nowa odmiana ma szanse zmienic¢ ten stan.
Szanse na to sg znacznie wieksze za sprawg bardziej praktycznego
nadwozia pieciodrzwiowego i nowych silnikow.

Wyglad Ypsilon to kwestia gustu. Jedno
jest pewne dzieki dodaniu dodatkowej pary
drzwi, Ypsilon zyskat wymiar rodzinny. Wnetrze
oferuje odpowiednig ilo$¢ miejsca dla czterech
dorostych osaéh, od hiedy mozna na tylng kana-
pe weisngé jeszcze jednego pasazera. Komfort
podrézowania jak przystato na auto przezna-
czone raczej do miasta jest wysoki. Kierowca
ma do dyspozycji osobliwie umieszczong tabli-
ca przyrzadow, ktdra wymaga chwili przyzwy-
czajenia. Jazda autem o wysoko umieszczonym
srodku ciezkosci nie nastrecza probleméw,
cho¢ na zakretach auto mocno sie wychyla.

Najciekawsze rozwigzania techniczne
kryja sie pod maska Lancii. Niewielki silnik
benzynowy ma zaledwie 0,9 | i tylko dwa cy-
lindry! Odgtos wydobywajacy sie spod maski
przypomina nie$miertelne Cinquecento. Mo-

tor TwinAir imponuje moca maksymalng 85
KM i momentem o wartosci 145 Nm przy
2000 obr/min. Na papierze nie jest Zle. Jed-
nak podczas jazdy trzeba sie nawahlowaé
drazkiem zmiany biegdw, szczegdlnie przy
petnym obcigzeniu, nielekkiego przeciez auta.
Niestety koszty przyjemnosci obcowa-
nia z ekskluzywnym maluchem sg spore.
Wersja testowa kosztuje w najtariszym wy-
daniu niecate 60 tys. PLN, jednak poszcze-
gdlne elementy wyposazenia podnosza jg do
prawie 80 tys. PLN. W zamian otrzymujemy
auto miejskie wykonczone w wysokiej jakoSci
materiatach z luksusowym wyposazeniem.
Dodatkowo mamy $wiadomo$é jazdy niemal
produktem polskim.
JIN.
fot. Wojciech Gora

Dane techniczne
Lancia Ypsilon 0.9 TwinAir Platinum

Silnik dwucylindrowy,
benzynowy, turbo, 875 cm3
85 KM (63 kW)

@ 5500 obr./min.

145 Nm @ 2000 obr./min.
manualna, 5-hiegowa
przedni

kolumny MacPhersona
belka skretna

tarczowe went./bghnowe
195/45 R16

Moc maksymalna

Maks. moment abr.
Skrzynia biegow
Naped
Zawieszenie przd
Zawieszenie tyt
Hamulce

Opony

217
401
3842/1676/1666 mm

Bagaznik

Zhiornik paliwa

Wymiary (dt./szer./wys.)
Rozstaw osi 2388 mm

Masa wiasna /tadownos¢ ~ 975/535 kg
Spalanie: miasto/trasa/srednie  7,6/5,1/6,3)
Emisja CO, 99 g/km

Predkos¢ maksymalna 176 km/h
Przyspieszenie 0-100 km/h 119 s

Okresy migdzyprzegladowe co 15 tys. km
Cena wersji podstawowej 59 900 zt




FORD FOCUS 1.6 ECOBOOST

>YNONIM KLASY

Od lat synonimem klasy kompaktowej samochodéw osobowych
byt nieSmiertelny Volkswagen Golf, jednak po wprowadzeniu przez

Forda modelu Focus zaczyna sie to zmienia€. Wszyscy zaczynajg
poréwnywaé¢ konkurencje wtasnie do Focusa. Dlaczego?
Postaramy sie na to pytanie odpowiedzieé ponizej.

Po spokojnym stylistycznie modelu ge-
neracji Il, znéw nadszedt czas na awangar-
de spod znaku Kinetic Design. Nowy Focus
z kontrowersyjnym przodem i agresywnymi
lampami tylnymi nie jest juz grzecznym wo-
zem. Takze wnetrze utrzymane w konwencji
techno zdecydowanie odcina sie od Il-gene-
racji. Jednak nadal wszystko jest podporzad-
kowane ergonomii. przedziat pasazerski za-
checa do diuzszych podrdzy. Fotele przednie
sq dobrze wyprofilowane i odpowiednio spre-
zyste — siedzenie nie meczy nawet podczas
diugich podrozy. Z tytu dwdch pasazerdw nie
bedzie narzeka¢ na brak miejsca — rozwigza-
nie z trojka jest juz tradycyjnie dla aut osobo-
wych tej klasy, nieco mniej wygodne.

Kierowca za sprawg szerokiego zakres
regulacji zaréwno fotela kierowcy, jak i ko-
lumny kierowniczej jest w stanie dopasowaé
sig idealnie. Pod reka bedzie miat sterowa-
nie najbardziej wymagane podczas jazdy. Ta-
blica przyrzadéw wykonana z dobrych pod
wzgledem jako$ci materiatow jest perfekcyj-
nie spasowana, a wyposazenie wersji Tita-
nium, wiecej niz bogate. W prezentowanym
egzemplarzu znalazta sie m.in. dwustrefowa
automatyczna klimatyzacja, podgrzewane
przednia szyba i dysze spryskiwaczy, foto-
chromatyczne lusterko wsteczne, tempo-
mat i sprzet muzyczny od Sony.

W kompakcje istotnym elementem jest
bagaznik. Po pierwsze jego pojemno$é — 363
| to nie rekord klasy, ale nie jest Zle tym bar-
dziej, ze jest ustawny, funkcjonalny i fatwo
dostepny. Ponadto mozna go tatwo powiek-
szy¢ przez ztozenie oparé tylnej kanapy.

Pod maskg Ford umiescit jedng z najlep-
szych jednostek napedowych w swoim port-
folio. Benzynowy turbodotadowany silnik
EcoBoost o pojemnosci 1,6 |, rozwijajacy moc
maksymalng 150 KM. Jednostka charakte-
ryzuje sie cichg pracq w gérnym zakresie
obrotdw oraz sprawnym rozwijaniem odpo-

wiedniej sity ciggu juz od najnizszych warto-
$ci obrotéw silnika. Wedtug danych produ-
centa 150-konny Focus (moment obrotowy
240 Nm, a chwilowo nawet 270 Nm) roz-
pedza sie od O do 100 km/h w 8,6 s i moze
pojechac z predkoscig 210 km/h.

Focus prowadzi sie $wietnie, co zreszty
jest cechq rodzinng, ktdra wystepuje w tym
aucie od zawsze. Auto ma idealnie dostro-
jone zawieszenie (nieco bardziej komforto-
we od generacji Il) i precyzyjny elektrycznie
wspomagany uktad kierowniczy. Kierowca
caly czas panuje nad samochodem utrzymu-
jac go na zadanym torze. Manualna skrzynia
hiegdw o szesciu przetozeniach jest optymal-
nie zestopniowana.

Spalanie paliwa to juz sprawa otwarta.
Jesli jezdzimy dynamicznie z petnym wykorzy-

OO

staniem mocy to musimy sie liczy¢ z tym, ze
53-litrowy zbiornik paliwa wystarczy na jakies
500 km. Jednak przy zachowaniu pewnych za-
sad eco-drivingu spalanie mozna utrzymaé
na catkiem nieztym poziomie. W miescie nie
powinniémy przekroczyé 9 1/100 km, za$ na
trasie podczas spokojnej jazdy w kolumnie sa-
mochodéw cigzarowych (predkosé ok. 80-
90 km/h) spalanie oscyluje w granicach 4-5
I/100km. W jezdzie z predkoscig autostrado-
wa spalanie wynosi ok. 6,5 1/100km.

Testowy Focus w odmianie podstawowe;
kosztuje okoto 83 tys. zt., ale odmiana Tita-
nium to juz koszt ok. 93 tys. zt.

DANE TECHNICZNE
FORD FOCUS 1.6 ECOBOOST

silnik benzyna, turho / 1596 cm3
moc maksymalna 110 kW (150 KM)/5700 obr/min
moment obrotowy 240 Nm/1600-4000 obr/min
zawieszenie przod kolumny MacPhersona
zawieszenie ty! wielowahaczowe
skrzynia biegéw manualna, 6 biegdw
predkosé maksymalna 210 km/h
przyspieszenie 0-100 km/h 86s

90/6,2/76
4358/1823 /1484 mm
2648 mm
1258 /1825 kg
3631

531

ok. 94 tys. zt

zuzycie paliwa
dlug. / szer. / wys.
rozstaw osi

masa wiasna / dopuszczalna
hagaznik

pojemnos¢ zhiornika paliwa
cena wersji testowane



SAMOCHODY 4x4

Najnowszy Isuzu D-Max jest jednym z najbardziej zaawansowanych
projektow w historii Isuzu - najstarszego japonskiego producenta sa-
mochodéw. Po $wiecie jezdzi ponad 6 miliondw egzemplarzy jego po-
przednikéw. Nowy Isuzu D-Max czerpie to, co najlepsze z poprzednich
modeli, ale jest jeszcze bardziej zaawansowany technologicznie.

Poczawszy od testowania nowego Isu-
zu D-MAX w laboratorium, umozliwiajgcym
symulowanie warunkéw atmosferycznych
typowych dla 120 krajéw z calego Swiata,
a skodczywszy na ekstremalnych testach
terenowych. Pokonat w wyjatkowo trudnych
warunkach w sumie 4 miliony kilometréw, co
odpowiada 100 okrazeniom dookofa ziemi.
Poza Tajlandig i Japonia, samochdd testowano
miedzy innymi w Szwaijcarii, Niemczech i Hisz-
panii, by mie¢ pewno$¢, ze sprawdza sie do-
skonale réwniez w warunkach europejskich.

Korzenie modelu D-Max siegajg roku
1963. Wéwczas Isuzu wprowadzito na rynek
pickupa WASP. Samochdd ten miat wygladac
jak osobowy, ale jednocze$nie zachowaé so-
lidnos¢ i funkcjonalno$é cigzardwki.

Najnowszy Isuzu D-MAX przeszedt za-
awansowane testy w tunelach aerodyna-
micznych na catym $wiecie. Wszystko po to,
aby stworzy¢ cichszy i jeszcze bardziej eko-
nomiczny model pickupa. Dluzsze, szersze
i wyzsze, catkowicie nowe nadwozie sprawia,

ze przestronne i wygodne wnetrze gwaran-
tuje kierowcy i pasazerom wyjatkowy kom-
fort. Jednoczesnie mniejszy promier skre-
tu (w poréwnaniu do poprzednika) zapewnia
jeszcze lepsza zwrotno$e.

Cho¢ préby przeprowadzano w tunelach
aerodynamicznych na catym $wiecie, gtdw-
ne badania mialy miejsce w tunelu japon-
skiego instytutu kolejnictwa. Tym samym,
w ktérych prowadzono badania konstruk-
cji przeznaczonych dla stynnych superszyb-
kich, japoriskich pociggdw. Wszystko po to,
by uczyni¢ nowego Isuzu D-MAX najbar-
dziej aerodynamicznym i najcichszym picku-
pem na $wiecie. Przyczynito sie to réwniez
do zmniejszenia zuzycia paliwa i zwigkszenia
kontrali nad samochodem w czasie jazdy.

WNETRZE

Whnetrze najnowszego Isuzu D-MAX zapro-
jektowano tak, by wszelkie udogodnienia i naj-
nowoczesniejsze rozwigzania techniczne, byty
na wyciggniecie reki. Przyrzady z elektrolumi-

nescencyjnym pod$wietleniem, automatyczna
klimatyzacja oraz centralny zamek, sterowany
za pomocg pilota w kluczyku. Wkomponowane
w kierownice przyciski, pozwalajg na szybkg i
bezpieczng obstuge nowego zestawu stereo,
dzieki ktdremu mozna rozkoszowaé sie dosko-
nalg jakoscig dZwieku. Dodatkowy efekt prze-
strzennosci dZwigku zapewniajg glosniki zloka-
lizowane ponad glowami kierowcy i pasazerdw.
Do systemu mozna podigczyé iPoda® i urza-
dzenia z modutem Bluetooth®.

Szersza i diuzsza, podwdjna kabina no-
wego Isuzu D-MAX zapewnia wigcej miejsca
i wygody pasazerom na tylnych siedzeniach.
Zastosowanie otwieranego skrzydia, ktdre
utatwia dostep do tylnej czesci wydiuzone;
kabiny, uczynito j jeszcze bardziej funkcjonal-
ng. Poszerzenie i wydtuzenie kabiny pozwalito
uzyskaé zdecydowanie wigcej miejsca z tytu,
w poréwnaniu z poprzednimi modelami. Prze-
stronne wnetrze pomiesci wieksze tadunki,
zapewni réwniez wigkszg wygode pasaze-
rom. Dwa tylne, skiadane siedzenia zapew-
niajg w najnowszym Isuzu D-MAX lepsze pod-
parcie dla ud.

SILNIK
Catkowicie nowy, wysokoprezny silnik
4JK1-TC High Performance, o pojemnosci




2,91, z dwustopniowym turbodofadowaniem,
pozwala uzyskac niskie, jak na te klase, zu-
zycie paliwa. W cyklu mieszanym, dla wersji
z podwdjng kabina, napedem 4x4 i manual-
ng skrzynig biegéw, najnowszy Isuzu D-MAX
spala zaledwie 7,4 1/100 km. Ta zaawanso-
wana technologicznie, jednostka napedowa,
zgodna z norma EURO 5, osigga moc 163 KM
(znacznie wiecej niz poprzedni 2.5 1). Ponad-
to utrzymuje wysoki moment obrotowy réw-
ny 400 Nm (wiecej niz poprzedni silnik 3.0
1) w szerokim zakresie predkosci obrotowe;j,
przy bardzo niskiej jak na te klase emisji CO»,
wynoszacej 194 g/km.

Nowa jednostka napedowa wyposazona
jest w podwajna turbosprezarke, ktéra zapew-
nia bardziej efektywne dotadowanie przy niskiej
predkosci obrotowej silnika i lepszg reakcje sil-
nika w catym zakresie predkosci obrotowych.
Dzigki temu poprawia sie dynamika jazdy,
zmniejsza sie zuzycie paliwa i emisja spalin.

Cisnienie wtrysku paliwa zostato zwigk-
szone ze 180 MPa do 200 MPa. W potaczeniu
z nowego typu wtryskiwaczami, ktére majg
teraz wiecej dysz o mniejszej $rednicy, zapew-
nia to znacznie lepsze rozpylenie paliwa, a tym
samym poprawe efektywnosci spalania.

PRZENIESIENIE NAPEDU

Nowa, sze$ciostopniowa skrzynia bie-
g6w zostata harmonijnie zestopniowang, co
umozliwia szybkg zmiane kolejnych hiegdw,
a w efekcie zapewnia wigksza fatwos¢ i swo-
bode prowadzenia samochodu. W ofercie
jest takze pieciostopniowa automatyczna
skrzynia biegéw z trybem sekwencyjnym

Isuzu D-MAX zbudowano na solidnym
podwoziu, czerpigc z niemal wieku do$wiad-
czen z samochodami ciezarowymi. W efekcie
uzyskano lepszg stahilnosé i przyczepnosé,
niezaleznie od tego czy pick-up ma stuzyé do
zadan specjalnych, takich jak jazda w ekstre-
malnych, terenowych warunkach czy pod-
czas misji bardziej przyziemnych, jak przewo-
zenie tadunkéw. Wieksza i wzmocniona tylna
cze$cé ramy oraz elektroniczny system prze-
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faczania napedu 4x4 ,w locie”, sprawiaja, ze
najnowszy Isuzu D-MAX poradzi sobie nawet
z holowaniem przyczep o masie do 3 ton.

Dla uzyskania lepszej stabilnoci na dro-
dze i w terenie, w nowym Isuzu D-MAX za-
stosowano diuzsze i szersze podwozie, w po-
réwnaniu z poprzednim modelem. Wigkszy
rozstaw 0si sprzyja poprawie parametrow
jazdy i sterowno$ci samochodu, co daje uzyt-
kownikom wieksza wygode i bezpieczenstwo.

Podwozie nowego Isuzu D-MAX jest
rdwniez mocniejsze. Belki wzdtuzne maja
znacznie wigkszy przekréj, co powoduje, ze
podwozie jest jeszcze bardziej wytrzymate
od, i tak juz niezwykle solidnego, zastosowa-
nego w poprzednim modelu.

Lepsza sterowno$é w nowym lIsuzu D-
-MAX uzyskano dzieki wiekszemu rozstawo-
wi osi. Ograniczyto to tendencje nadwozia do
kotysania sie w tyt i przdd przy jezdzie z du-
zymi predkoSciami oraz spowodowato zwigk-
szenie stabilnosci kierunkowej. Poszerzenie
rozstawu osi umozliwito réwniez zwigkszenie
przestrzeni w kabinie ku wygodzie uzytkow-
nikdw oraz zastosowanie diuzszej skrzyni ta-
dunkowej, co wptyneto pozytywnie na jej ta-
downo$é i funkcjonalnosé.

Dla poprawienia stabilnoéci, w nowym
Isuzu D-MAX wprowadzono szerszy roz-
staw kdt. Korzysci, wynikajace z tej zmiany,
sq najbardziej odczuwalne przy jezdzie z duzg
predkoscig, w szczegdinosci przy zmianie pa-
séw ruchu i pokonywaniu zakrgtéw. Znacznie
poprawita sie réwniez stabilnos¢ samochodu
w jeZdzie terenowej. Szerszy rozstaw ket,
podobnie jak wigkszy rozstaw osi, pozwolit
uzyskaé wiekszg przestrzen dla pasazerdw.

Nowy Isuzu D-MAX, zardéwno w wers;i
2WD, jak i 4WD, wyposazono w niezalezne
przednie zawieszenie z podwdjnymi wahacza-
mi i sprezynami $rubowymi, wspétpracujacy-
mi z amortyzatorami gazowymi. Ta nowa kon-
strukcja zapewnia pasazerom komfort jazdy i
zachowanie doskonatej przyczepnosci. W wer-
sji 4WD dtugie sprezyny Srubowe absorbujg
wstrzasy, zwigzane z jazdg po nieréwnym te-

renie, poprawiajgc stabilno$é pojazdu, kom-
fort podrézowania i bezpieczenstwo fadunku.

BEZPIECZENSTWO

Najnowszego  pickupa  wyposazono
w przednie i hoczne poduszki powietrzne,
kurtyny boczne, maske absorbujaca energie
zderzenia czolowego z pieszym i boczne bel-
ki wzmacniajgce. Nowa, ulepszona konstruk-
cja kabiny, inteligentne pasy bezpieczenstwa
i system mocowania fotelikéw dzieciecych
ISOFIX, gwarantujg uzytkownikom najlepszg
ochrone. Ponadto, w standardowym wy-
posazeniu znajdujg sie dodatkowe systemy
bezpieczenstwa, jak: elektroniczna kontro-
la stabilnogci (ESC), system kontroli trak-
cji (TCS) i ABS z systemem wspomagania
nagtego hamowania (BA). Swiatta do jazdy
dziennej i nowe, diodowe tylne lampy zespo-
lone zapewniajg maksymalng widoczno$¢ po-
jazdu. Wszystkie te systemy dajg uzytkowni-
kom poczucie petnego spokoju podczas jazdy.
Najnowszy D-MAX to jeden z najbezpieczniej-
szych samochoddw w tej klasie.

Wersje 4WD i High Ride najnowszego Isuzu
D-MAX maja zainstalowane z przodu wigksze
tarcze hamulcowe. W poréwnaniu z poprzednim
modelem ich $rednice powigkszono z 280 mm
do 300 mm. W polgczeniu z duzym, 10,5-ca-
lowym cignieniowym sitownikiem, wspomagajg-
cym hamowanie, zapewnia to znacznie wigksza
skutecznosé dziatania hamulcéw.

Sktadajgca sie kolumna kierownicy, no-
wej konstrukcji, zostafa zaprojektowana
z my$lg o tym, by w jak najwigkszym stopniu
ograniczyé mozliwo$é urazow klatki piersio-
wej, jakie groza kierowcy w razie silnego zde-
rzenia czotowego.

tamany pedat hamulca, nowego typu,
moze zfozy¢ sie w kierunku podtogi w momen-
cie silnego zderzenia czotowego. Pozwala to
uchroni¢ kierowce przed powazniejszymi ura-
zami nogi, na ktére jest narazony, jesli pod-
czas kolizji naciska bardzo mocno na hamulec.

JW.
fot. Isuzu
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FORD RANGER — PREZENTACJA

SAMOCHODY 4x4

GLOBALNY PIGCKUP

Nowy Ford Ranger bedzie oferowany na 180 rynkach catego
Swiata — to rezultat zastosowania nowej, globalnej ptyty podtogowe;j
dla samochoddw typu pickup. Goéruje nad konkurencjg sitg

uciggu przyczepy o masie do 3 350 kilogramow, a takze imponuje
tadownoscig do 1 350 kilogramoéw i gtebokoscig brodzenia

wynoszgcg 800 milimetrow.

0D PROTOTYPU DO PRODUKCJI
SERYJINEJ

Ptyta podiogowa nowego Forda Ranger
zostata zaprojektowana przez globalny ze-
spdt ekspertdw z siedzibg w Australii i wy-
korzystuje najwazniejsze osiggnigcia techno-
logiczne Forda, tacznie z mocnymi silnikami
oraz szesciobiegowymi przektadniami spraw-
dzonymi w najciezszych warunkach eksplo-
atacji. Inzynierowie i projektanci Forda mieli
réwniez petny dostep do globalnych zasobdw
Forda, osrodkéw testowych i obszernych
baz danych na temat pickupdw.

Najwaznigjszym aspektem w pracach
rozwojowych nad projektem nowego For-
da Ranger byta wspdtpraca poszczegdinych
zespotéw. Wszystko jest w tym przypad-
ku nowe — silniki, przektadnie, rama, zawie-
szenie, ukfad kierowniczy, uktad hamulcowy,
podwozie, nadwozie i wnetrze. Do tego do-

chodzi nowe wyposazenie z zakresu bezpie-
czenstwa i komfortu pasazeréw.

W poczatkowej fazie realizacji projektu,
eksperci przeprowadzili z wykorzystaniem
najnowoczesniejszych technologii kompute-
rowych okoto 30 000 symulacji w zakresie
bezpieczeristwa, wytrzymatosci, ergonomii,
dynamiki i aerodynamiki pojazdu. Az 7 500
wirtualnych testéw dotyczylo podwozia
i miato na celu stworzenie wytrzymatej hazy
dla catego pojazdu, natomiast ponad 10 000
symulacji przypadio na nadwozie i dopraco-
wanie stylistyki oraz funkcjonalnosci.

Po stworzeniu pierwszych prototypo-
wych modeli przeprowadzono zakrojone na
szerokg skale testy w 15 krajach na calym
$wiecie, aby opracowa¢ gotowy produkt,
ktdry z tatwoscig zniesie trudy eksploatacii
w australijskim buszu, sprawdzi sie podczas
szybkiej jazdy niemieckimi autostradami i nie

zawiedzie kierowcy nawet podczas wielogo-
dzinnego przemierzania argentyniskiej Pampy.

Prototypowe egzemplarze Forda Ranger
pokonaty ponad milion kilometrdw i przeszty
wielogodzinne testy w najnowoczes$nigjszych
laboratoriach.

OGROMNE WNETRZE DUZA
tADOWNOSE

Dzieki wyzej poprowadzonej linii bocznej
oraz wyzszym $cianom skrzyni tadunkowej,
nowy Ranger zyskuje zacznie na funkcjonal-
nosci. Wersje RegularCab oraz Super Cab
oferujg najwiekszg powierzchnie tadunkowg
w swoich klasach, wynoszacg odpowied-
nio 1,82 oraz 1,45 mé, a wersja DoubleCab
(1,21 m3) znalazta sig pod tym wzglgdem
w $cistej czotdwce swojego segmentu.

Przy 5359 mm dtugosci oraz 1850 mm
szeroko$ci Ford Ranger jest wigkszy od po-
przednika. Do wykonania skretu kot miedzy
skrajnymi pozycjami potrzeba tu jedynie 3,5
obrotu kota kierownicy, co oznacza jeden
z najlepszych wynikéw w tym segmencie.

W tylnej czesci kabiny DoubleCab wygo-
spodarowano wigcej miejsca na nogi poprzez
przesuniecie do przodu stupka B. W rezulta-



cie z tytu zmieszczg sie trzy doroste osoby.

Ford Ranger w wersji DoubleCab moze
pochwali¢ sie 23 praktycznymi schowkami,
ktdre pomieszcza przedmioty rdznego rodza-
ju. W najwigkszym w klasie schowku w kon-
soli $rodkowej o pojemnoéci 8,5 litra mozna
na przykfad schiodzi¢ sze$¢ puszek z napo-
jami w modelach wyposazonych w nawiewy
z systemu klimatyzacji.

Nowy Ford Ranger zostat wyposazony
w nowoczesne technologie, ktére czynig pic-
kupa tatwiejszym w eksploataciji, bezpiecz-
nigjszym i przyjemnigjszym w prowadzeniu.
W wersjach wyposazonych w system Blu-
etooth®1, USB i ztacze iPod®2, kierowca
moze bezprzewodowo, przy pomocy komend
glosowych, obstugiwaé telefon komdrkowy,
zestaw audio, iPoda, urzadzenia USB oraz
uktad klimatyzacji. W bogato wyposazonych
modelach dostepne sg rowniez takie ele-
menty, jak dwustrefowa klimatyzacja auto-
matyczna, tempomat, pieciocalowy wySwie-
tlacz kolorowy czy nawigacja satelitarna.

WYZSZA MOC | NIZSZE ZUZYCIE
PALIWA

Dla nowego Forda Rangera opracowano
trzy nowe jednostki napedowe. Na szczycie
oferty stoi nowy, 3,2-litrowy pieciocylin-
drowy silnik wysokoprezny. Dzieki ptaskie-
mu przebiegowi krzywej momentu obroto-
wego oraz wyzszym wartosciom momentu
osigganym w szerszym zakresie obrotéw,
nowy Ford Ranger moze z tatwoScig trans-
portowaé ciezkie tadunki drogami szybkiego
ruchu bez potrzeby ciggtego redukowania
biegéw. Dziewigédziesigt procent maksy-
malnego momentu obrotowego wynoszgce-
go 470 Nm dostepnych jest w przedziale od
1700 do 3 500 obr./min., co zapewnia do-
skanata elastycznosé silnika. Srednie zuzycie
oleju napedowego w cyklu mieszanym wyno-
si wg zapewnien producenta, w modelu 4x4
z manualng skrzynig biegéw - 10 1/100 km,
natomiast w wersji 4x4 z automatem 10,6
/100 km.

Dla  klientéw preferujgcych  silniki
o0 mniejszych pojemnosciach skokowych Ford
oferuje czterocylindrowa jednostke wysoko-
prezna 2,2 I. Silnik rozwija 150 KM i 375 Nm
maksymalnego momentu obrotowego przy
wykorzystaniu turbosprezarek o zmiennej
geometrii, ktdre zapewniajg precyzyjne ste-
rowanie cisnieniem dotadowania w szerszym
zakresie predkosci. Wszystko to pozwala

SAMOCHODY 4x4
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uzyska¢ wyzszy moment obrotowy przy niz-
szych obrotach silnika, co z kolei przekfada
sie na lepsze osiggi i wyzszg wydajnosé pali-
wowa. W wybranych wersjach nowego For-
da Ranger z silnikiem wysokopreznym po raz
pierwszy dostepna bedzie skrzynia manualna
lub automatyczna o szesciu przefozeniach.
Zalety takiego rozwigzania jest ogranicze-
nie obrotdw silnika oraz zwiekszenie zasiegu
podczas diugich podrdzy autostradg i w eks-
ploataciji miejskiej.

W gamie jest jeszcze jednostka 2.2 o
mniejszej mocy — wynoszacej 125 KM.

WIEKSZE MOZLIWOSCI

Za sprawno$¢ terenowa nowego Forda
odpowiada kompaktowy przedni dyferencjat,
zmodyfikowana tylna o$ i nizsze przefoze-
nia w skrzyni biegéw. Duzg role w przypad-
ku jazdy offroadowej odgrywa rdwniez ste-
rowana elektronicznie skrzynia rozdzielcza
— dostepna zardwno w modelach z reczna,
jak i automatyczng skrzynig biegéw — ktdra

SAMOCHODY 4x4

pozwala kierowcy na dowolne przefaczanie
napedu pomiedzy trybem 4x2 i drogowym
ustawieniem 4x4 za poérednictwem pokre-
tta umieszczonego w konsoli centralnej.

Wybrane wersje nowego Forda Ranger
zostaly wyposazone w najnowocze$niejszy
uktad kontroli trakcji (TCS), ktéry dba o za-
chowanie stabilnosci pojazdu poprzez zwigk-
szanie przyczepnosci przy kazdym z napedza-
nych kat. W przeciwienstwie do mechanizmu
réznicowego 0 ograniczonym poéslizgu, TCS
ogranicza moment obrotowy silnika do pre-
cyzyjnie okreslonej wartosci, ktérg mozna
przenie$¢ na nawierzchnie przez kota, a takze
catkowicie wyhamowuje $lizgajace sie koto,
przekazujgc dostepny moment obrotowy do
kota lub két o najwigkszej przyczepnosci.

W przednim zawieszeniu zastosowa-
no kolumny ze sprezynami $rubowymi, co
utatwito odpowiednig konfiguracje gérnych
i dolnych wahaczy. Zaréwno w wersji z nape-
dem na dwa, jaki i cztery kota, amortyzatory
i sprezyny w zawieszeniu zostaty zestrojone

pod katem eksploatacji w zréznicowanych
warunkach drogowych przy uwzglednieniu
obcigzenia pojazdu, $rodka cigzkosci, mo-
mentu obrotowego i rozdziatu napedu.

Nowy uktad kierowniczy z mechanizmem
zebatkowym zastosowany w Fordzie Ranger
jest komunikatywny i precyzyjny, przez co
sprawdza sie zaréwno podczas manewrowa-
nia na parkingu, jak i podczas jazdy z wyzszg
predkoscig.

Nowy Ford Ranger dostepny jest
w trzech wersjach kabinowych — Double,
Super oraz Regular — z ktdrych wszystkie
oferujg najwiecej przestrzeni w swojej kla-
sie. Klienci majg tez do wyboru wiele prak-
tycznych opcji wyposazeniowych oraz wersje
z napedem 4x2 i 4x4.

BEZPIECZENISTWO

Wybrane wersje Rangera zostaly wy-
posazone w elektroniczny ukiad stabilizacii
toru jazdy (ESP) obejmujacy zaawansowane
czujniki, ktére nieustannie monitorujg za-
chowanie pojazdu i pordéwnujg zgromadzone
dane z torem jazdy obranym przez kierow-
ce. Samochdd zostat réwniez wyposazony
w szereg systemdw zintegrowanych z ESP,
ktore dodatkowo zwiekszajg stabilnosé jaz-
dy. Wsrdd nich jest ukfad kontroli zjazdu ze
wzniesienia: (Hill Descent Control, ktdry
wspomaga kierowce podczas zjazdu ze stro-
mego wzniesienia. Drugim jest system wspo-
magajacy ruszanie na wzniesieniu: (Hill Laun-
chAssist), ktéry pomaga kierowcy ruszyé
na wzniesieniu bez staczania sie w dét. Wie-
lu klientéw z pewnoscig ucieszy takze ukfad
kontroli kotysania przyczepy (TrailerSway
Control), ktory zapewnia stabilno$¢ podczas
jazdy z przyczepg oraz system kontroli ob-
cigzenia pojazdu (AdaptiveLoad Control), za-



pewniajacy optymalng stabilno$é pojazdu bez
wzgledu na obciagzenie

Ciekawym rozwigzaniem jest uktad kon-
troli ryzyka wywrdcenia sie pojazdu (Roll-
-OverMitigation), ktéry przy wykryciu sy-
tuacji potencjalnie grozacej wywrdceniem
pojazdu uruchamia uktad ESP w celu przy-
wrdcenia stabilnosci

Nowy Ford Ranger oferuje najnowocze-
$niejsze technologie bezpieczeristwa pasyw-
nego, tacznie z kompleksowym systemem
poduszek powietrznych, dostepnym w za-
leznosci od modelu. Standardem we wszyst-
kich wersjach kabin nowego Forda Ranger sg
po raz pierwszy boczne kurtyny powietrzne,
ktdre chronig gtowy pasazerdw podczas zde-
rzenia. Kurtyna powietrzna zostata zaprojek-
towana tak, aby chroni¢ osoby podrdzujgce
w pierwszym i drugim rzedzie siedzen po-
przez pokrycie gérnej czesci bocznego prze-
dziatu pasazerskiego oraz powierzchni szyb
ciggnace;j sie od stupka A do stupka C.

Nowe poduszki powietrzne umieszczo-
ne w bhocznych podparciach przednich sie-
dzeri zapewniajg natomiast ochrone tufowia
pasazerdw w razie uderzenia w bok pojaz-
du. Pozostate elementy z zakresu bezpie-
czedstwa biernego to czotowe poduszki
powietrzne kierowcy i pasazera oraz napi-
nacze i ograniczniki sity napiecia pasdw bez-
pieczefstwa.

GAMA RANGER

Nowy model dostepny bedzie w trzech
wersjach kahinowych — Regular, Super oraz
Double, z ktérych wszystkie oferujg najwie-
cej przestrzeni w swojej klasie

Aby spetni¢ oczekiwania szerokiej grupy
europejskich nabywcdw, Ford Ranger do-
stepny bedzie w czterech odmianach — ro-
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boczej wersji XL, bardziej ekskluzywnych
odmianach XLT i Limited, oraz w najbardziej
dynamicznej wersji Wildtrak. Wszystkie od-
miany majg oferowaé bogate i praktyczne
wyposazenie.

Na naszym rynku ceny Forda Rangera

rozpoczynajg sie od nieco pond 90 tys. PLN
za wersje z krdtka kabing i silnikiem 125 KM,
a koriczg na kwaocie ok. 163 tys. PLN za mo-
del z najdtuzszg kabina, silnikiem 3,2 | w opcji
Wildtrak.

fot. Jacek Wejman, Ford
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SETRA COMFORTCLASS 500 — ZAPOWIEDZ

SETRA KLASY PREMIUM

Juz pierwsze spojrzenie na nowg generacije autobusow
turystycznych ComfortClass 500 nie pozostawia zadnych
watpliwosci: Stoi przed nami dynamiczny i $wiadomy swojej
warto$ci autokar Setra, ktéry wyznacza nowe standardy pod
wzgledem komfortu i bezpieczenstwa, i na nowo definiuje
segment premium w grupie autobuséw turystycznych.

Jesienig 2012 rozpocznie sie seryj- osiowej S 517 HD. Autobusy te zachwycajg
na produkcja wersji dwuosiowej S 515 HD, gruntownie zmodernizowang forma, stano-
dwu- i trzyosiowej S 516 HD oraz trzy- wigcq kontynuacje zasady tgczenia rozwia-

-

Autobus ComfortClass 500 zostat udoskonalony w tunelu aerodynamicznym kancernu Daimler
przy uzyciu modelu w skali 1:2,5.

zan sprawdzonych z nowatorskimi. Znane
elementy marki Daimlera z Ulm komunikujg
w nowym stylu klasyczne wartosci Setry: in-
nowacyjno$é, komfort, ekonomiczno$é i bez-
pieczenstwo.
Lothar Holder, rzecznik marki Setra
w spéice EvoBus GmbH: ,Wprowadzajac
nowg generacje pojazdéw typu ComfortClass
500, chcemy nie tylko przygotowaé naszych
klientéw do wyzwan nadchodzacych lat. Jako
lider w dziedzinie technologii wyznaczamy
standardy pod wzgledem stylistyki, aero-
dynamiki oraz efektywnosci i juz dzi§ dajemy
mozliwo$¢ doswiadczania przysztosci.”
Charakterystycznym rysem ComfortC-
lass 500 jest falujaca, lekko wznoszaca sie
i opadajaca linia boczna z nowym elemen-
tem dekoracyjnym na stupku B — miekki ruch
optywajacy dookota catkowicie nowo zapro-
jektowany pojazd. W czesci przedniej nadaje
ona nowemu autokarowi przyjazny, aczkol-
wiek zdecydowany wyglad.
Charakterystyczny jest diugi kontur
dachu z przodu oraz zdecydowanie mocnigj
uwypuklona szyba przednia, schodzaca nisko
az do przednigj listwy z umieszczong na niej
tréjwymiarowa nazwa Setra. Sciana przed-
nia, podobnie jak nowo zaprojektowane lu-
sterka boczne, zostata udoskonalona w wyni-
ku niezliczonych czasochtonnych prac i prdb
prowadzonych w tunelu aerodynamicznym.
Wraz z nowym, aerodynamicznym tytem oraz
wieloma innymi detalami ComfortClass 500
uzyskuje nieosiggalng dotychczas w pojaz-
dach z tego segmentu warto$é Cw wynosza-
cq 0,33. Réwniez nowe, modutowe reflekto-
ry i kierunkowskazy z charakterystycznymi
elementami ozdobnymi podkreslajg wysoka
jakos¢, bezpieczenstwo i niezawodno$¢ i sta-
nowig tagodny poczatek linii, rozchodzacych
sig na ksztatt skrzydef na Sciany boczne.
ComfortClass 500 spetnia juz obecnie nie
tylko norme emisji spalin Euro VI dla pojaz-
ddw uzytkowych, wehodzacg w zycie w roku
2014, lecz réwiez liczne przepisy dotyczace
bezpieczestwa i regulacje prawne najbliz-
szych lat. Naleza do nich miedzy innymi obo-
wigzujgce od roku 2015 dodatkowe wyma-
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gania dotyczace systeméw wspomagajgcych
prace kierowcy oraz wchodzaca w zycie dwa
lata pdzniej dyrektywa ECE-R 66/01, obligu-
jaca do powszechnego stosowania w autobu-
sach turystycznych sztywniejszej konstruk-
cji nadwozia. Zgodnie z tradycjg marki Setra
opracowano juz inteligentne rozwigzanie lek-
kiej konstrukcji, charakteryzujacej sie wyz-
szg wytrzymatoscia, a réwnoczesnie mniej-
Szym ciezarem.

Autobusy ComfortClass 500 sg wyposa-
zone w silniki nowej generacji ,BlueEfficiency
Power* Mercedes-Benz. Nowy szesciocy-
lindrowy silnik rzedowy OM 470 o pojemno-
$ci skokowej 10,7 | zostat udoskonalony pod
wzgledem zuzycia paliwa i mocy, i 0sigga przy
predkosci obrotowej 1800 1/min moc 315
kW (428 KM). Maksymalny moment obro-
towy 2 100 Nm silnik osigga juz przy predko-
$ci obrotowej 1 100 1/min. Réwniez aerody-
namiczny ksztatt ComfortClass 500 i liczne
rozwigzania sfuzace zmniejszeniu masy przy-
czynig sie do tego, ze Setra zaprezentuje je-
sienig autokar turystyczny, ktory zwrdci na
siebie uwage nie tylko licznymi ekskluzywny-
mi wersjami wyposazenia, lecz takze znacz-
nie mniejszym zuzyciem paliwa.

Setra ComfortClass 500 w odmianie S 515 HD. .

o o] 2
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SOLARIS URBINO 18 HYBRID DLA LA CHAUX-DE-FONDS

i\YBRY/DOWAYOE

Latem tego roku siedem wyjatkowo ekologicznych Solarisow
Urbino 18 Hybrid zawita do szwajcarskiego miasta

La Chaux-de-Fonds. Bedg to pierwsze autobusy hybrydowe
we flocie Transports Régionaux Neuchatelois (TRN),

od wielu lat uzytkujacego inne pojazdy marki Solaris.

Ze wzgledu na swojg niezawodnos¢ i eko-
logiczny charakter, ale réwniez wysoka ja-
kos¢ — pozwalajgcq popularnym ,jamnikom”
sprosta¢ nawet najbardziej wymagajacym
wyzwaniom — pojazdy znalazty uznanie u se-
tek odbiorcéw w catej Europie. Wtasnie na
te cechy postawita firma Transports Régio-
naux Neuchatelois obstugujgca linie auto-
busowe i kolejowe w kantonie Neuenburg
(Neuchatel) w francuskojezycznej czesci
Szwaijcarii. Nowe Urbino Hybrid pojawig sie
za kilka miesigcy na ulicach miasta La Chaux-
-de-Fonds, waznego wezta komunikacyjnego
regionu.

— Bardzo sie ciesze, iz coraz wiecej miast
decyduje sie na nasze oszczedne i ekologicz-
ne autobusy migjskie. Mozliwas¢ ogranicze-
nia kasztdw eksploatacji, przy jednoczesnym
bezsprzecznym nastawieniu na ochrone sro-
dowiska jest wyznacznikiem nowoczesnego
transportu migjskiego — méwi Malgorzata
Olszewska, Dyrektor Sprzedazy i Marketin-
gu firmy Solaris.

Solaris Urbino 18 Hybrid nalezy do naj-
bardziej ekologicznych w swojej kategorii.

Stosowany w nim system hybrydowy Allision
Transmission taczy silniki elektryczne o tacznej
mocy 150 kW z silnikiem spalinowym Cummins
(181 kW). Energia, pozyskiwana z procesu re-
kuperacji, gromadzona jest w wydajnych ba-
teriach umieszczonych na dachu pojazdu i wy-
korzystywana podczas przyspieszania. Dzigki
temu przegubowa hybryda Solarisa umozliwia
zredukowanie zuzycia paliwa nawet o 25%,
a emisji spalin do 78% w stosunku do stan-
dardowego napedu spalinowego.

fransports régionaux
:peuchdtelois

Pofozone na wysokosci 1000 m n.p.m.
La-Chaux-de-Fonds jest wpisane na liste
Swiatowego Dziedzictwa UNESCO. Jedno-
cze$nie jest 23 europejskim miastem korzy-
stajgcym z zalet hybrydowych autobuséw
miejskich Solaris Urhino. Do tej pory prze-
woznik Transports Régionaux Neuchatelois
miaf we flocie Solarisy Trollino i Urbino oraz
miejskie Mercedesy oraz Volvo.
fot. Solaris, Transports Régionaux Neuchatelois




SCANIA | MOBILIS

> TRATEGIGZNE
PARTNERSTWOD

Pod koniec maja br. Scania i Mobilis ogtosity na wspdlnej konferenciji
w Warszawie, ze zawierajg partnerstwo strategiczne. Podczas
spotkania zadebiutowat w Polsce nowy autobus Scania A30.

Poczatek $cistej wspdtpracy obu firm da-
tuje sie na ubiegty rok. Grupa Mobilis zakupi-
ta 211 autobuséw dla nalezacej do niej spétki
EBS Transportation, ktéra wygrata przetarg
na obstuge przewozdw pasazerskich w Am-
sterdamie. Réwniez w grudniu 2011 roku,
Mobilis odebrat 5 wygodnych autokardw
Scania Touring. ,Juz za kilka dni pigé auto-
buséw Scania Touring bedzie wozi¢ gosci
podczas Mistrzostw Europy w Pifce Nozne
,Euro 2012” — poinformowat Eugeniusz Szy-
monik, prezes zarzadu Grupy Mobilis.

Grupa Mobilis uzytkuije blisko 2 tys. auto-
buséw. Ma ponad 25-letnig tradycje w prze-
wozach pasazerskich w kraju i za granica.
Obecnie jest najwiegksza firma transportowa
w Polsce. Obstuguje miejskie linie w Warsza-
wie, Krakowie i Bydgoszczy. W Toruniu pro-
wadzi przewozy na liniach podmiejskich. Do
Mobilisa nalezy réwniez 10 spétek PKS z re-
jonu Mazowsza i Mazur. Przedsigbiorstwa te
wykonujg regularne przewozy dalekobiezne
i turystyczne. Wtascicielem 100% udziatéw
Grupy Mobilis jest firma Egged. Jest to naj-
wigkszy przewoZnik pasazerski w Izraelu i je-
den z najwiekszych na $wiecie.

Autobusy, ktdre uzytkowane sg w rejo-
nie Amsterdamu pochodzg z fabryki w Stup-
sku. Ich silniki spetniaja norme EEV, a emisja
dwutlenku wegla nie przekracza 850 g/km.
Pojazdy odznaczaja sie przy tym niskim zu-
zyciem paliwa, co w warunkach jazdy miej-
skiej i podmiejskiej jest wyjagtkowo trudne do
osiggniecia.

NOWA SCANIA A30

Ogloszenie strategicznego partnerstwa
stworzyto okazje, aby Scania zaprezentowata
swoj nowy autobus A30. Jest to pojazd lokal-
ny i migdzymiastowy.

— Nie jest to nowy autobus w Eurapie.

W firmie EBS w Holandii jeZdzi 47 sztuk Sca-
nia A30. Sg réwniez eksploatowane we Fran-
cji, Wielkiej Brytanii i Szwecji— méwi Andrzej
Jaworski, dyrektor sprzedazy autobusdw
w spéfce Scania Polska.

Model A30 ma ponadczasowg sylwetke.
Nadwozie zbudowane jest z materiatéw od-
pornych na korozje, przy duzym udziale two-
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rzyw sztucznych. Do napedu stuzy 9-litrowy
silnik o mocy 320 KM. Wspétpracuje z 0$mio-
biegowg skrzynig Opticruise.

W Polsce zadebiutowat wariant 12-me-
trowy, ktéry ma 51 miejsc siedzacych oraz
11 stojacych. Wszystkie siedzenia wyposa-
zone sy W pasy bezpieczeristwa. Kazdy pa-
sazer ma do dyspozycji lampke do czytania,
nawiew oraz przycisk ,stop”, uzywany na
przystankach na zadanie. Podwdjne, przy-
ciemnione szyby ograniczajg wymiane cie-
pta z otoczeniem i powodujg, ze klimatyza-
cja czerpie mnigj energii, aby utrzymaé we
wnetrzu odpowiednig temperature. Bagaznik
podpodiogowy ma pojemno$é 4,5 mé,

— Specyfikacja jest zoptymalizowana pod
katem niskiego zuzycia paliwa — zaznacza An-
drzej Jaworski.

Obecnie autobus bedzie przechodzit testy
u potencjalnych, przysztych uzytkownikdw.

(red.)
fot. Scania
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MERCEDES-BENZ CITARO
— PREMIERA W MANNHEIM

NOWARG

Nowa generacja autobusu liniowego Mercedes-Benz wtasnie wchodzi
na rynek. Oficjalna prezentacja catkowicie zmodernizowanego
autobusu Citaro po raz kolejny wyznacza standardy pod wzgledem
efektywnosci ekonomicznej, bezpieczenstwa, komfortu i designu.

Przez 13 lat istnienia modelu Citaro
sprzedano ponad 31.000 jednostek, co jak
na rynek autobusdw miejskich jest wynikiem
rewelacyjnym. Obecnie rozpoczyna nastep-
ny rozdziat tej historii. Na terenie zakfaddw
w Mannheim odbyta sie pierwsza prezentacja
catkowicie zmodernizowanej wersji autobusu
liniowego Mercedes-Benz Citaro, zorganizo-
wana dla przeszto 150 dziennikarzy z Europy.
Nowy model Citaro zostat zademonstrowany
przez Andreasa Renschlera, odpowiedzialne-
go w zarzadzie koncernu Daimler AG za spétki
Daimler Trucks i Daimler Buses, oraz Hart-
muta Schicka, dyrektora Daimler Buses.

,Oferujac nowy model autobusu migj-
skiego Mercedes-Benz Citaro, wspéttwo-
rzymy w decydujgcej mierze przysztosé
publicznej komunikacji lokalnej i ponow-

RN

CITARO STORY:
WYJATKOWA HISTORIA SUKCESU

Mercedes-Benz Citaro jest najbardzie]
popularnym miejskim autobusem liniowym,
ktérego udziatem jest najwiekszy sukces
rynkowy wszech czaséw. Od rozpocze-
cia produkcji w roku 1998 z tasm monta-
zowych zjechato ponad 31.000 egzempla-
rzy. Eksploatacja tego autobusu na ulicach
wszystkich niemal metropolii Europy i poza
jej obszarem przyczynita sie do jego popu-
larnosci na skale miedzynarodowa. Zapre-
zentowany po raz pierwszy w roku 1997 na
kongresie UITP w Stuttgarcie, Citaro od-
nosi sukces za sukcesem jako miejski i pod-
miejski autobus liniowy.

nie dajemy dowdd najwyzszych kompeten-
cji koncernu Daimler w dziedzinie produkgji
autobuséw”, powiedzial Andreas Renschler
podczas uroczystosci w Mannheim. ,Nowy




Citaro jest przyktadem zastosowania bez-
kompromisowych rozwiazan zapewniajacych
efektywno$¢ ekonomiczng, komfort i bez-
pieczeistwo, a jego design bedzie elemen-
tem pozytywnie wyrézniajagcym sie w pejzazu
miasta.”

Stylistyka nowego modelu nie pozostawia
co do tego zadnych watpliwosci: Mamy do
czynienia z catkowicie zmodernizowang kon-
strukcja, od przednich reflektoréw az po tyl-
ne lampy. Wzrok przykuwa przede wszystkim
nowa ,twarz* Citaro z duzymi reflektorami w
formie migdatéw i przednig czescig o zaokrg-
glonych konturach. Jasniejsze kolory wnetrza
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i spokajne linie uksztattowania sufitu sprawia-
ja, ze wnetrze wyglada bardziej zachecajgco.
Dla kierowcy natomiast przewidziano nowy,
lekko podniesiony kokpit, z bardziej czytelng
i ergonomiczng deska rozdzielcza.

Standardy wyznacza tez koncepcja bez-
pieczenstwa nowego Citaro Mercedes-
-Benz. Po raz pierwszy w historii autobusdw
liniowych jest w nim dostepny elektroniczny
program stabilizacji jazdy ESP. Unikatowym
rozwigzaniem jest rdwniez specjalna wersja
klatki pochtaniajacej energie podczas czofo-
wego zderzenia, a takze jeszcze sztywniejsza
konstrukcja szkieletu.

ler AG.
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Pod wzgledem efektywnosci ekonomicz-
nej i wtasciwosci ekologicznych nowy Citaro
korzysta ze sprawdzonych rozwigzan tech-
nologicznych: Od swego poprzednika przejat
ekonomiczne i przyjazne dla $rodowiska sil-
niki wysokoprezne wykorzystujgce technolo-
gie BlueTec, spetniajgce normy emisji spalin
Euro Vi EEV.

Hartmut Schick, szef Daimler Buses:
W nowym Citaro kryje sie nie tylko najnowo-
cze$niejsza zaawansowana technologia, lecz
takze wiele serca i pasji. Jestem przekonany,
ze pohije on wszelkie rekordy swego poprzed-
nika i tez wyznaczy nowe standardy”.

Spétka Daimler Buses jest czotowym $wiatowym producen-
tem autobuséw i podwozi o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej
o$miu ton. W roku 2010 Daimler Buses zatrudniata ogdtem 17134
pracownikéw na catym globie; w tym samym roku sprzedanych zo-
stafo ponad 39.100 autobuséw. Oferta produktéw pod markg Ci-
taro pokrywa potrzeby transportowe przewoznikéw komunikacii
miejskiej, podmiejskiej i dalekobieznej, i sigga od minibuséw po au-
tobusy dwupodifogowe, w najrozmaitszych wersjach silnikéw i wy-
posazenia. Sprzedaza autobuséw na rynku europejskim zajmuje sie
EvoBus GmbH, spétka-cdrka nalezaca w 100% do koncernu Daim-
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Autobusy beda obstugiwaé liniowe po-
faczenia w miejscowosci Runcorn potozonej
na wschdd od Liverpoolu oraz w Darlington
w pétnocno-wschodniej Anglii. Spétka Arriva
nalezy do niemieckich kolei Deutsche Bahn
i jest jedng z najwigkszych firm transporto-
wych w Europie. Przewozi rocznie ponad 1,5
miliarda pasazeréw w dwunastu krajach, za-
trudniajgc 47.500 pracownikdw.

.Jestesmy zadowoleni z pierwszego zle-
cenia na nowe autobusy miejskie dostosowane
specjalnie do warunkéw drogowych w Wielkig]
Brytanii. Autobusy napedzane gazem ziemnym i
biogazem stanowig bezpieczng i przysztosciowa
technologie dla transportu miejskiego", pod-
kresla Tony Griffiths, Dyrektor ds. sprzedazy
autobuséw w firmie MAN Truck & Bus UK Ltd.

Mike Cooper, Dyrektor zarzadzajacy pio-
nu UK Bus w firmie Arriva wyjasnia: ,Auto-
busy na gaz ziemny firmy MAN zostaly za-
kupione w ramach programu inwestycyjnego
firmy Arriva majacego na celu dalsza popra-
we hilansu $rodowiskowego floty autobuséw.
Obok zwigkszania floty autobuséw hybrydo-
wych i organizowania dla naszych kierowcéw
treningdw ekologicznej jazdy, autobusy te
przyczyniajg sie do poprawy zréwnowazone-
go rozwoju transportu autobusowego obstu-
giwanego przez firme Arriva — takze w inte-
resie naszych pasazeréw.”

Naped na gaz ziemny pozwala na reduk-
cie kosztdw eksploatacji nawet o 30 procent.
Autobusy mogg byé tez napedzane biogazem.

Dzieki stosowaniu paliwa odnawialnego trans-
port osobowy jest w znacznym stopniu neutral-
ny pod wzgledem emisji CO». Firma MAN oprécz
napedu hybrydowego z silnikiem wysokoprez-
nym oferuje takze technologie na hiogaz — jest
to kolejna alternatywa dla operatordw auto-
busdéw miejskich przyczyniajgca sie do redukcii
emisji CO» i poszanowania paliw kapalnych.

Zabudowa autobuséw posiada lekka kon-
strukcje aluminiowg wzmocniong z przodu
i z tytu stalowym szkieletem. Autobus ma
dfugosé 12 metrdw i oferuje 40 miejsc sie-
dzacych (+ dwa fotele sktadane). Silnik MAN
E2876 EEV o pojemnosci 12,8 litréw i mocy
272 KM zapewnia niezalezny naped. Cztery
zbiorniki gazu ziemnego o pojemnosci 1.176
litréw gwarantujg odpowiedni zasigg.

T
e all Ao . 3
3 Vprowadzajas

2 .
D apedzany gaze B

NETS sKopodiogowe

Wazng role na rynku w Wielkiej Bryta-
nii odgrywa infrastruktura w zakresie za-
opatrzenia w gaz ziemny. W tym celu firma
MAN przystapita do partnerskiej wspétpracy
z konsorcjum ,Gas Bus Alliance* (GBA). GBA
instaluje dystrybutory i systemy uzdatniania
gazu, najczesciej na terenie zajezdni opera-
tora autobusdw, a na zyczenie inwestora
przejmuje takze ich finansowanie, eksplo-
atacje i konserwacje. Uzdatnienie gazu jest
kluczowym czynnikiem z punktu widzenia za-
pewnienia bezpieczenstwa eksploatacji, gdyz
jakosé gazu w Wielkiej Brytanii jest zmienna,
za$ procentowa zawarto$é biogazu dostar-
czana do sieci znacznie wzrasta.

(red.)
fot. MAN



IVECO: REKORDOWE ZAMOWIENIE NA AUTOBUSY HYBRYDOWE

HYBRYDOWY REKORD

Iveco otrzymata rekordowe zamdéwienie na autobusy hybrydowe
napedzane silnikiem Diesla i elektrycznym: francuskie miasto
Dijon podpisato najwigksze w Europie pojedyncze zamdwienie
na autobusy hybrydowe obejmujgce 102 pojazdy, w tym 41
autobuséw standardowych oraz 61 przegubowych.

Autobusy hybrydowe z napedem spalino-
wo-elektrycznym sa produkowane jako kom-
pletne pojazdy (12-metrowe i 18-metrowe
modele Citelis) w fabryce Iveco Irisbus w An-
nonay we Francji oraz jako podwozie i nadwo-
zie produkowane w Rorthais pod nazwa Ac-
cess'Bus GX 327 i GX 427.

Powyzsze rekordowe zamdwienie, re-
alizowane dla miasta Dijon, podkresla i po-
twierdza wyrazny wzrost liczby pojazddw
z hybrydowym napedem spalinowo-elek-
trycznym eksploatowanych we Francji. Przed
otrzymaniem tego zaméwienia, lveco dostar-
czyto pietnascie autobuséw z hybrydowym
napedem spalinowo-elektrycznym i otrzyma-
to ponad 170 zamdwien. Od lutego 2011 r.
pojazdy z napedem hybrydowym zostaty do-
starczone i sg eksploatowane w Poitiers, Tu-
lonie, Monzie, Paryzu i na wyspie Reunion.
Z drugiej strony, zaméwienia dotyczg pojaz-
déw dla zaktadéw komunikacji w Rouen, An-
necy, Dijon i Bordeaux.

Wiceprezes Iveco ds. Gamy Autobuséw
Franco Miniero stwierdzit: ,Jestesmy bar-
dzo dumni, ze odgrywamy czotowg role w
rozpowszechnianiu pojazdéw hybrydowych
w Europie. W postaci pojazdéw hybrydowych
Citelis i Access'Bus GX w wersji 12-me-
trowej i 18-metrowej, dostarczamy klien-
tom efektywne pod wzgledem komfortu,
oszczednosci energii i zmniejszania wielko$ci
emisji pojazdy. Ponadto, dzieki naszej Scistej
wsp6tpracy z BAE Systems, nasze pojazdy sa
wyposazone w ujednolicong technologie, ktd-
ra jest juz powszechnie stosowana w Amery-
ce Pétnocnej i Wielkiej Brytanii”.

Réwniez we Francji, w Orleanie, zostata
utworzona spotka z Keolis, w celu eksploata-
cji 12-metrowego autobusu hybrydowego
przez trzy lata. Natomiast w Kanadzie, STM
(Société de Transport de Montréal) i RTL
(Réseau de Transport de Longueuil) bedg te-
stowaé 18-metrowy autobus hybrydowy Gi-

telis w swoich sieciach transportu miejskie-
g0 przez szereg miesiecy.

Pojazdy hybrydowe Citelis sa takze te-
stowane wspélnie z innymi operatorami
europejskimi, wigczajac w to operatoréw
z Wiednia.

IRISBUS: SPRAVWNA | NIEZAWODNA
KONSTRUKCJA

Po uzyskaniu miana innowacyjnego pro-
ducenta, gotowego do spefnienia coraz
czestszych wymagan dostarczania pojazdéw
oszczedzajacych $rodowisko i zasoby natu-
ralne, Iveco Irisbus dostarcza asortyment
pojazddw Citelis w 12- i 18-metrowych wer-
sjach, z uktadem napedowym nowej genera-
cji, wyhiegajacym w przysztosé uktadem hy-
brydowym.

Spalinowo-elektryczny uktad hybrydowy,
opracowany w ramach umowy o wspdtpra-
ce z BAE Systems na dostawe elektrycznych
elementdow uktadu napedowego, taczy 6-li-
trowy silnik Tector, bedacy silnikiem Diesla
o matej pojemnosci, produkowany przez FPT
Industrial, z elektrycznym silnikiem-genera-
torem, ktéry odzyskuje energie zgromadzong
podczas hamowania.
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Pojemnos¢ skokowa silnika Diesla zostata
zmniejszona 0 25% w poréwnaniu z silnikiem
napedzajacym tradycyjny pojazd w tym sa-
mym zakresie pojemnosci. Sprzezony z silni-
kiem Diesla generator dostarcza prad elek-
tryczny, dzieki czemu unika sie stosowania
rozrusznika, alternatora i paskéw napedo-
wych. Silnik elektryczny o duzej mocy na-
pedza pojazd poprzez o$ identyczng z osig
w modelach z silnikiem Diesla. Powyzsza se-
ryjna konstrukcja hybrydowa doprowadzita
do eliminacji skrzyni biegéw. Najnowsza ge-
neracja akumulatordw litowo-jonowych gro-
madzi energie podczas hamowania i oddaje ja
podczas przyspieszania.

Wyniki uzyskane w zakresie ochrony $ro-
dowiska sg bardzo zadowalajgce, gdyz $red-
nie zmniejszenie emisji COs i zuzycia paliwa
poprawito sie z 25% na 35%. Nalezy przy-
pomnieg, ze przy 35% spadku zuzycia paliwa,
zmniejszenie emisji CO> moze wyniesé okofo
500 g na kilometr. Biorac pod uwage roczny
przebieg 50.000 km ($redni przebieg dla au-
tobuséw miejskich), oznacza to zmniejszenie
emisji CO» do atmosfery o 25 ton.

Kierowcy potwierdzajg fatwosc kiero-
wania tymi pojazdami oraz ich komfort, moc
i elastycznosé. Gwarancja duzego komfortu
dla pasazerdw jest stopniowe i jednocze$nie
ptynne ruszanie pojazdu.

(red.)
fot. IVECO
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DKV: OPLATY DROGOWE W NIEMCZECH BEZ PROWIZJI

NIEMLCY BEZ PROWIZJI

DKV Euro Service, operator kart paliwowo-serwisowych, oferuje
atrakcyjng metode rozliczania optat drogowych w niemieckim
systemie Toll Collect. Wszyscy klienci DKV, ktorzy decyduijg sie na
regulowanie e-myta poprzez urzgdzenie poktadowe, otrzymujg
faktury od DKV nie obcigzone zadng prowizjg.

Dlaczego oplaca sie rozliczac oplaty
drogowe przy pomocy karty paliwowej?

Poniewaz dzigki temu termin ptatnosci
ulega wydtuzeniu — w przypadku DKV wyno-
si 21 dni od momentu wystawienia faktury.
A to pozwala elastycznie planowaé wydatki
i polepsza ptynno$é finansowa firmy.

Jednak najbardziej istotna jest konsolida-
cja rozliczen: jesli za posrednictwem jednego
operatora karty paliwowej rozliczamy opfa-
ty drogowe w wielu krajach, mamy jednego
partnera odpowiedzialnego za wszystkie fak-
tury i kontrole ptatnosci. W przypadku DKV
dane zwigzane z e-mytem oraz zakupami pa-
liwa porzadkowane sa w programie eRepor-

ting, ktdry umozliwia ich kontrole i dostoso-
wanie do potrzeb przewozZnika.

Jak uruchomié rozliczenia Toll Collect
z posrednictwem DKV?

W przypadkéw klientéw DKV procedura
jest prosta. Wystarczy wypefni¢ niemieckie
formularze rejestracyjne zamieszczone na stro-
nie www.info-myto.pl w zakladce ,Kraje z e my-
tem”, a nastepnie wystac je na adres DKV Eurg
Service. Wazne, aby jako sposcb ptatnosci wy-
bra¢ urzadzenie poktadowe TollCollect — dzigki
temu klient bedzie otrzymywaé faktury za e-
-myto nie obcigzone zadng prowizja.

Firmy, ktére dzi$ korzystajg juz z OBU Toll
Collect, ale chciatyby otrzymywaé faktury od

DKV URUCHAMIA KONTROLE ONLINE ZWROTU VAT ZA PALIWO

DKV KONTROLUJE VAT

DKV Euro Service, operator kart paliwowych, odzyskuje dla swoich
klientow podatek VAT ptacony za granicg. Od 1 czerwca oferuje
mozliwos¢ podgladu statusu zwrotu VAT online oraz biezace
raportowanie o kwotach i terminach odliczen.

Wszystkie firmy, ktdrych samochody jez-
dzg na terenie Unii Europejskiej i Norwegii,
majg prawo ubiegac sie o zwrot VAT zapta-
conego za paliwo tankowane za granicg oraz

za optaty drogowe. Procedura odzyska-
nia podatku jest jednak ucigzliwa i trwa zwy-
kle od 3 miesiecy do 2 lat. DKV przejmuje od
swoich klientdw ciezar wszystkich formalno-
$ci z tym zwigzanych. Oferuje zaréwno zwrot
w trybie normalnym, jak i program Fakturo-
wanie Netto, czyli ptacenie od razu stawki
pozhawionej podatku. Oszczednosci z tego
tytutu stanowig 15-25% kosztdw paliwa.

Teraz DKV przedstawia narzedzie do kon-
troli statusu odzyskiwanego podatku — to
specjalna aplikacja dziatajaca w ramach bez-
ptatnego, internetowego programu do za-

rzgdzania wydatkami DKV eReporting. Ofe-
ruje nastepujace funkcje: zestawienie krajow
umozliwiajacych zwrot VAT: pokazuje liste
krajow, z ktérych klient chce odzyskaé VAT
(tzw. kraje aktywne) oraz informuije, czy do-
petnione sa wszystkie formalnosci konieczne
do uzyskania zwrotu (tzw. status umowy)
analiza faktur: podaje status przetworzenia
kazdej dostarczonej faktury oraz przewidy-
wany termin uzyskania zwrotu powiadomie-
nia Freund Service: informuja na biezaco na
podany adres e-mail o postepach w procesie
zwrotu podatku VAT

.Nowe narzedzie umozliwia analize
wszystkich kosztéw w jednym programie do
zarzadzania transakcjami. Dzieki temu zna-
CZaco upraszcza i przyspiesza prace 0so-

DKV, moga w fatwy sposéb przerejestrowad
swoje dane. Nalezy w tym celu dotgczyé do
grona klientéw DKV.

Jak dziata system Toll Collect? Niemiec-
ki system poboru myta oparty jest na tech-
nologii satelitarnej (GPS). Wigkszo$é jego
uzytkownikéw montuje u siebie w pojazdach
urzadzenia pokfadowe, ktére automatycznie
rejestrujg przejechane odcinki drogi i na tej
podstawie wyliczajg opfate. Jest to najszyb-
sza i najprostsza metoda rozliczen.

Przewoznicy, ktérzy rzadko podrézujg
przez Niemcy, nie muszg montowac u siebie
urzadzenia OBU. Mogg rozliczaé pojedyncze
przejazdy przy pomocy karty paliwowej DKV
lub innej karty ptatniczej czy gotéwki. Wéw-
czas jednak nalezy za kazdym razem deklaro-
wacé w terminalu Toll Collect dokladng trase
przejazdu. Jest to, wiec metoda czasochton-
na i ograniczajaca mohilno$¢ pojazdu.

(red.)

by czuwajacej nad finansami floty” — mdwi
Michat Batakier, dyrektor DKV Euro Service
Polska.

Program DKV eReporting gromadzi in-
formacje o wszystkich wnioskach dotycza-
cych zwrotu VAT oraz odzyskanych kwotach.
Dzieki temu odcigza firme z pracochtonnej
analizy pojedynczych faktur.

0 programie eReporting

eReporting DKV to program do zarzadza-
nia transakcjami z kart paliwowych. Analizuje
tacznie dane na temat tankowar, przejazdéw
autostradami czy emisji COo. Kluczowg jego
funkcja jest samodzielne tworzenie tzw. wia-
snych raportéw, ktére obrazujg transakcje
przyporzadkowane do wybranych pojazddw,
rodzaju zakupéw, krajow lub dat. Oferuje tez
raporty ostrzezen, informujgce o dokonaniu
przez kierowce nieplanowanej lub podejrza-
nej transakgji.
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UTA od 20 lat pomaga polskim firmom efektywnie zarzgdzac flota.

W czerwcu mija 20 lat od kiedy karty paliwowo-serwisowe firmy

Union Tank Eckstein GmbH & Co KG (UTA), jednego z najwiekszych
europejskich dostawcow ustug flotowych oraz systeméw zwigzanych
z rozliczaniem transakcji bezgotowkowych, pomijajgc sektor bankowy,

sg dostepne dla polskich klientow.

Stato sie to mozliwe dzigki Spdtce TIMEX
S.A., ktéra od 1947 r. prowadzi dziatalno$é
handlowg i ustugowg na rzecz firm zagranicz-
nych, wspomagajac kontakty importeréw
i eksporterdw. Na mocy umowy z czerwca
1992 r. TIMEX zostat generalnym przedsta-
wicielem Union Tank Eckstein GmbH & Co KG
w Polsce, a od 2003 w krajach battyckich
i na Ukrainie.

Zatozona w Niemczech w 1963 r. firma
Union Tank Eckstein GmbH & Co KG swojg
dziatalno$¢ rozpoczeta od emisji specjalnych
czekdw na bezgotdéwkowe tankowanie pojaz-
déw. Czeki te byly pierwotnie honorowane
na terenie Niemiec, Austrii, Holandii i Belgii.
Obecnie sie¢ punktdw akceptujgcych karty
UTA obejmuje 37 krajéw Europy oraz base-
nu Morza Srddziemnego, do ktérych dociera
transport europejski.

W 1979 r. zostata wyemitowana przez
Union Tank pierwsza karta z paskiem magne-
tycznym oraz zostat stworzony UTA Plus Se-
rvice — co umozliwito klientom UTA korzysta-
nie, na zasadach rozliczen bezgotéwkowych,
réwniez z wielu innych ustug oprdcz tanko-
wania pojazdéw. Od 1989 r. Union Tank dzieli
sie swoim Know-How tworzac specjalistycz-
ne systemy kart dla firm trzecich.

Dzisiaj firma Union Tank, majac za sobg
blisko 50 lat doswiadczer, moze zapewnié
przedsiebiorstwom transportowym bezpie-
czenstwo finansowe i mozliwo$¢ bezgotéw-
kowych zakupéw w blisko 50.000 punktdw
akceptaciji, fatwe i przejrzyste rozliczenia,
dogodne terminy ptatnosci.

UTA w Polsce mogta rozwija¢ sie wraz
z rynkiem migdzynarodowych ustug trans-
portowych dzigki $cistej wspétpracy TIMEX
S.A. i UNION TANK ECSTEIN GmbH & Co
KG. W Polsce sie¢ akceptacji obejmuje po-
nad 3.500 stacji. Karty dystrybuowane sg

za pos$rednictwem 4 biur handlowych TIMEX
S.A. znajdujacych sie w Warszawie, Gdan-
sku, Poznaniu i Katowicach. UTA od poczatku
swej dziatalnosci w Polsce kierowata sie i na-
dal kieruje zasadq petnej opieki nad klientem.
Kazdy klient posiada dedykowanego opieku-

na, ktéry na biezaco pomaga we wszystkich
sprawach zwigzanych z uzytkowaniem kart
UTA.

.20 lat dziatania na rynku kart serwi-
sowych w Polsce to lata petne doswiad-
czen, ktdre mamy nadzieje, owocowaly oraz
beda owocowac w przysziosci coraz lepsza
wspdtpracg z naszymi Klientami i pozwolg
nam sprostac ich oczekiwaniom. Wszystkim
Klientom, z ktérymi mieliSmy i mamy przy-
jemno$¢é wspdtpracowad bardzo goraco dzig-
kujemy za okazane zaufanie” — mowi Andrzej
Sktodowski, Dyrektor Generalny Timex S.A.

OD 20 LAT
W POLSCE
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VOLVO MEAN GREEN — REKORD PREDKOSCI

KOLEJNY REKORD

Hybrydowy samochdd ciezarowy Volvo, Mean Green ustanowit nowe
Swiatowe rekordy predkosci na dystansie jednego kilometra ze startu
lotnego i na dystansie jednego kilometra ze startu zatrzymanego.

Pod koniec kwietnia br. w Wendover, w
amerykanskim stanie Utah, hybrydowy sa-
mochdd ciezarowy Volvo, Mean Green, usta-
nowit nowe $wiatowe rekordy predkosci.

Mean Green zwycigsko wyszedt z prdb
bicia rekorddw predkoSci, osiggajac naste-
pujace rezultaty: na dystansie jednego ki-
lometra ze startu lotnego: 236,577 km/h,
na dystansie jednego kilometra ze startu za-
trzymanego: 153,252 km/h.

—Jestesmy bhardzo zadowoleni z wynikéw
Mean Green, tym bardziej zostaty one uzy-
skane na tak duzej wysoko$ci nad poziomem
morza — powiedziat Boije Ovebrink, wiasciciel
i kierowca Mean Green. — Wiedzielimy, ze
polozone na 1280 m n.p.m. Wendover bedzie
dla nas powaznym wyzwaniem.

Proby bicia rekordéw zostaty usank-
cjonowane przez United States Auto Club,
zwigzek motorowy zrzeszony w Miedzynaro-

SPECYFIKACJA REKORDU

Kilometr ze startu zatrzyma-
nego — pojazd pokonuje 1000-me-
trowy odcinek pomiarowy najpierw
w jednym, a potem w drugim kie-
runku, ruszajgc z miejsca. Sred-
nia predkosé z obydwu przejazdow
jest uznawana za oficjalny rezul-
tat. Kilometr ze startu lotnego
- pojazd pokonuje 1000-metrowy
odcinek pomiarowy najpierw w jed-
nym, a potem w drugim kierun-
ku. W chwili przekroczenia punktu
oznaczajgcego poczatek odcinka
pomiarowego pojazd znajduje sie
w ruchu.

dowej Federacji Samochodowej (FIA). Obec-
nie nowe rekordy $wiata czekajg na zatwier-
dzenie przez FIA, co nastapi w ciggu 30 do
60 dni.

Podczas préb Mean Green pobit wiasne
poprzednie rekordy predkosci na dystansie
jednego kilometra: 218,780 km/h ze star-
tu lotnego i 152,253 km/h ze startu zatrzy-
manego, ustanowione w czerwcu 2011 r. na
lotnisku Hultsfred w Szwegii.

Poza zmodyfikowana, aerodynamiczng
karoserig, w niewielkim stopniu przypomina-
jacg swoim ksztattem ciggnik siodtowy, Mean
Green zostat zbudowany prawie wyfacznie z
seryjnych podzespotdw Volvo, w tym kabi-
ny i ramy Volvo VN. Za naped Mean Green
odpowiada mocno podrasowany silnik Volvo
D16, wspdtpracujacy ze zmodyfikowang wer-
sjg zautomatyzowanej skrzyni hiegéw Volvo
[-Shift, zdolng do wspétdziatania z elektrycz-
nym silnikiem trakcyjnym. Dwa wspétpracu-
jace ze silniki: elektryczny i wysokoprezny
Volvo D6, tacznie zapewniaja moc 2100 KM
i moment obrotowy blisko 6780 Nm — z cze-
go odpowiednio 200 KM i 1200 Nm pochodzi
z silnika elektrycznego.

Rekordowy przejazd Mean Green mozna
obejrze¢ na kanale Volvo Trucks na portalu
Youtube.
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IVEGO STRALIS HI-UWAY

FREIGHTLINER
— HISTORIA

LAFAYETTE TRUCKER
— TEST CB RADIO

VOLVO XC 60 OCEAN RACE
— TEST
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